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1 Einleitung

Diese Aufbaurichtlinie stellt Aufbauherstellern wichtige technische Informationen zur Verfligung, welche zur Planung und Herstellung
eines verkehrs- und betriebssicheren Aufbaus berucksichtigt werden missen. Die hierzu erforderlichen An-, Auf-, Ein- oder

Umbauarbeiten werden im Folgenden , Aufbauarbeiten" genannt.

Die Volkswagen AG ist aufgrund der groRen Individualitdt von Um- und Aufbauten im Aufbauherstellergeschéft nicht in der Lage, alle
moglichen Veranderungen z.B. am Fahrverhalten, der Stabilitdt, der Gewichtsverteilung, des Schwerpunktes des Fahrzeuges und seiner
Handhabungscharakteristiken vorherzusehen, die durch Aufbauarbeiten entstehen kénnen. Deshalb Gibernimmt die Volkswagen AG
keine Haftung fur Unfélle oder Verletzungen, die aus derartigen Veranderungen ihrer Fahrzeuge resultieren, insbesondere dann nicht,
wenn sich die Verdanderungen negativ auf das Gesamtfahrzeug auswirken. Die Volkswagen AG haftet dementsprechend nur im Umfang
ihrer eigenen Konstruktions-, Produktions- und Instruktionsleistungen. Der Aufbauhersteller selbst ist verpflichtet, sicherzustellen, dass
seine Aufbauarbeiten weder an sich fehlerhaft sind noch zu Fehlern oder Gefahren am Gesamtfahrzeug fliihren kénnen. Auch fiir die
Konformitat der Aufbauarbeiten mit den jeweils anwendbaren Gesetzen (insbesondere Genehmigungs-und Zulassungsverfahren) hat der

Aufbauhersteller Sorge zu leisten. Im Falle der Verletzung dieser Pflicht ist eine eigene Haftung des Aufbauherstellers gegeben.

Diese Aufbaurichtlinie wendet sich an professionelle Aufbauhersteller. Daher wird in dieser Aufbaurichtlinie ein entsprechendes
Hintergrundwissen vorausgesetzt. Es ist zu beachten, dass einige Arbeiten (z.B. Schweilarbeiten an tragenden Teilen) nur durch
entsprechend qualifiziertes Personal durchgefiihrt werden diirfen, um Verletzungsrisiken zu vermeiden und die fiir Aufbauarbeiten

notwendige Qualitat zu erreichen.
1.1 Konzept dieser Anleitung

Damit Sie Informationen schnell finden, ist die folgende Aufbaurichtlinie in 11 Kapitel gegliedert:
Einleitung

Allgemeine Hinweise

Planung der Aufbauten

Technische Grenzwerte bei der Planung

Schadenverhiitung

Elektrik / Elektronik

Anderungen am Grundfahrzeug

Ausfiihrungen von Aufbauten

W K N U R WD R

Berechnungen

-
=

Technische Daten

-
=

Hinweise zur Homologation von Aus- und Umbauten

Weitere Informationen siehe Kapitel 2.1 ,,Produkt- und Fahrzeuginformationen fir Aufbauhersteller”, 2.2 ,Aufbaurichtlinien, Beratung”

und 2.10 , Lieferprogramm®.

Die in Kapitel 4 , Technische Grenzwerte bei der Planung” ausgewdhlten Grenzwerte sind unbedingt einzuhalten und missen der Planung

zu Grunde liegen.

Die Kapitel 7 ,Anderungen am Grundfahrzeug” und 8 , Branchenspezifische Umbauten” stellen die Basiskapitel fiir die technischen

Inhalte der Aufbaurichtlinie dar.
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1.2 Darstellungsmittel

Sie finden in dieser Aufbaurichtlinie folgende Darstellungsmittel:

Ein Gefahrenhinweis macht Sie auf mogliche Unfall- oder
Verletzungsgefahren fiir Sie oder andere Personen

aufmerksam.

Ein Umwelthinweis gibt Ihnen Hinweise zum Umweltschutz.

Dieser Hinweis macht Sie auf die Gefahr moglicher Schaden
flr das Fahrzeug, sowie auf einzuhaltende Vorschriften und

Bestimmungen aufmerksam.

Information

Dieser Hinweis weist Sie auf weiterfiihrende Informationen
hin.

Unter diesem Symbol finden Sie Informationen, die das gelieferte Grundfahrzeug (Fahrgestell und Kastenwagen) betreffen:

Unter diesem Symbol finden Sie Informationen, welche den Umbau oder die Montage bzw. die Befestigung des Aufbaus durch den

Aufbauhersteller betreffen:

O
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1.3 Fahrzeugsicherheit

Lesen Sie unbedingt vor der Montage von Fremdaufbauten
oder Aggregaten die mit der Montage
zusammenhangenden Kapitel in dieser Aufbaurichtlinie, in
den Anleitungen und Hinweisen der Aggregate Zulieferer
und in der ausfiihrlichen Bedienungsanleitung fiir das
Basisfahrzeug. Sie konnen sonst Gefahren nicht erkennen

und sich oder andere gefdhrden.

1.3.1 Hinweise zur Fahrzeugsicherheit

Wir empfehlen lhnen, die fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp geeigneten und von der Volkswagen AG gepriiften Teile, Aggregate, Umbau-
oder Zubehorteile zu verwenden.
Bei Verwendung von nicht empfohlenen Teilen, Aggregaten, Umbau- oder Zubehorteilen lassen Sie umgehend die Fahrzeugsicherheit

prufen.

Beachten Sie unbedingt europaisches
Fahrzeuggenehmigungsrecht oder UN R-Regelungen, sowie
nationale Zulassungsvorschriften und auch die
fahrzeugtechnischen Vorschriften, da sich durch
Aufbauarbeiten am Fahrzeug die zulassungsrechtliche
Fahrzeugart andern und die Betriebserlaubnis erléschen

kann.
Dies gilt besonders fiir:

—  Anderungen, durch die sich die in der
Betriebserlaubnis genehmigte Fahrzeugart dandert.

—  Anderungen, durch die eine Gefahrdung von
Verkehrsteilnehmern zu erwarten ist oder

—  Anderungen, durch die sich das Abgas- oder

Gerauschverhalten verschlechtert.
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1.4 Betriebssicherheit

Durch unsachgemaRe Eingriffe an elektronischen Bauteilen
und deren Software kénnen diese nicht mehr funktionieren.
Wegen der Vernetzung der Elektronik konnen dabei auch

Systeme betroffen sein, die nicht gedndert wurden.

Funktionsstorungen der Elektronik konnen die

Betriebssicherheit des Fahrzeugs erheblich gefahrden.

Lassen Sie Arbeiten oder Veranderungen an elektronischen
Bauteilen von qualifiziertem Fachpersonal durchfiihren,
welche die notwendigen Fachkenntnisse und Werkzeuge

zur Durchfiihrung der erforderlichen Arbeiten hat.

Die Volkswagen AG empfiehlt lhnen hierfiir eine
Volkswagen AG Kundendienst Werkstatt.

Insbesondere bei sicherheitsrelevanten Arbeiten und
Arbeiten an sicherheitsrelevanten Systemen ist der Service

durch qualifiziertes Fachpersonal unerlasslich.

Einige Sicherheitssysteme funktionieren nur bei laufendem
Motor. Schalten Sie daher beim Fahren den Motor nicht

aus.
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1.5 Hinweis zum Urheberschutz

Das in dieser Aufbaurichtlinie enthaltene Text-, Bild- und Datenmaterial ist urheberrechtlich geschiitzt.
Dies gilt auch fiir die Ausgaben auf CD-ROM, DVD oder anderen Medien.
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2 Allgemeine Hinweise

Die folgenden Seiten enthalten technische Richtlinien fiir Aufbauhersteller/ Ausrister zur Konstruktion und Montage von Aufbauten.
Die Aufbaurichtlinien sind bei beabsichtigten Veranderungen unbedingt zu beachten. MaRgeblich fir die Datenaktualitat der
Aufbaurichtlinien ist ausschlieflich die aktuelle Version der deutschen Ausgabe der Aufbaurichtlinie.

Dies gilt auch fiir einen Rechtsanspruch. Soweit die Aufbaurichtlinien Hinweise auf gesetzliche Vorschriften enthalten, kann keine
Gewahr fir Vollstandigkeit, Richtigkeit, Aktualitat dieser Inhalte Gbernommen werden. Landerspezifische Ausstattungen kénnen

variieren.

2.1 Produkt- und Fahrzeuginformationen fiir Aufbauhersteller

2.1.1 Kontakt Deutschland

Sollten Sie Fragen rund um die Modelle von Volkswagen Nutzfahrzeuge haben, kénnen Sie uns auf den Portalen im Internet

der Volkswagen AG (www.customized-solution.com) oder auf einem der folgenden Wege erreichen:

Kostenfreie Hotline 00-800-2878 66 49 33 (00-800-CUSTOMIZED)

(aus dem dt. Festnetz)

E-Mail customizedsolution@volkswagen.de

Personliche Ansprechpartner https://www.customized-solution.com/de/de/service-informationen/kundenbetreuung

2.1.2 Kontakt International

Zur technischen Beratung rund um die Modelle von Volkswagen Nutzfahrzeuge und als Ansprechpartner zu Umbauten, stehen Ihnen die
Aufbauherstellerbetreuer des zustandigen Importeurs zur Verfiigung.

Um den fiir Sie zustdandigen Ansprechpartner zu finden, registrieren Sie sich bitte auf dem Customized-Solution-Portal der Volkswagen AG
( https://www.customized-solution.com).

Hinweise zur Registrierungsmoglichkeit erhalten Sie unter dem Menupunkt , Hilfe”.

Hotline International +800-2878 66 49 33 (+800-CUSTOMIZED)

E-Mail customizedsolution@volkswagen.de

Persénliche Ansprechpartner https://www.customized-solution.com/de/de/service-informationen/kundenbetreuung
https://dealerportal.vw-group.com/jctumbau/web/international/faq

2.1.3 Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen AG (erWin*)

Fur Aufbauhersteller stehen Reparatur- und Werkstattinformationen wie z.B.:

—  Stromlaufpldane

—  Reparaturleitfaden

— Instandhaltung

—  Selbststudienprogramme

Uber das Elektronische Reparatur und Werkstatt Information System der Volkswagen AG (erWin*) zur Verfligung:

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

Aufbauherstellern mit Integrated- oder PremiumPartner Status stehen verglnstigte Jahreslizenzen zur Verfligung, die

im CustomizedSolution Portal unter Mein CustomizedSolution Portal/Anforderungen/Planung und Entwicklung beantragt werden
kdnnen.

Aufbauhersteller im Export mit Partner Status erhalten dazu Informationen bei lhrem Ansprechpartner beim Importeur.

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG
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2 Allgemeine Hinweise

2.1.4 Original Teile Online-Bestellportal*

Fur die Ersatzteilbeschaffung und fiir die Recherche von Volkswagen Original Teilen stehen Ihnen unsere aktuellen Teile Kataloge im
Internet auf dem ,,Original Teile Online-Bestellportal” zur Verfiugung:

www.partslink24.com

Aufbauherstellern mit Integrated- oder PremiumPartner Status stehen verglnstigte Konditionen zur Verfiigung.
Alle weiteren Informationen zum Direktbezug von Original Teilen finden Sie im CustomizedSolution Portal unter Mein
CustomizedSolution Portal/Anforderungen/Auslieferung und Kundendienst. Das Angebot bezieht sich aktuell ausschlieRlich auf den

Markt Deutschland.

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

2.1.5 Bedienungsanleitung Online

Ausfiihrliche Informationen Gber Funktionen und Handhabung Ihres Fahrzeuges finden sie in Ihrer Bedienungsanleitung, welches ab
Werk Ihrem Fahrzeug beigelegt ist. Zusatzlich zu der Papierausgabe der Betriebsanleitung, besteht die Moglichkeit Gber den folgenden
Link und der FIN Nummer die fir Ihr Fahrzeug gliltige Betriebsanleitung in elektronische Form zu erhalten.

https://userguide.volkswagen.de/public/vin/login/de_DE

2.1.6 Homologation

2.1.6.1 Gesetzesinderungen ab 01.01.2022 VO (EU) 2018/858 EU- und national (Art. 44 und Art. 45)

Fur vollstandige Fahrzeuge ab Werk/OEM ZP8 gilt:

Vollstandige Fahrzeuge die durch An-/Umbauten nach ZP8 und vor Erstzulassung verandert worden sind,

mussen CO2 / Verbrauchswerte fir die 2. Stufe neu ausweisen.

Diese kénnen entsprechend der zur Verfligung stehenden Homologationen tiber den WLTP Kalkulator ausgewiesen werden.
Maoglichkeiten fiir Berechnungen von Gewicht und / oder aerodynamischen Veranderungen stehen lhnen zur Verfiigung.

Stehen individuelle Werte fiir den jeweiligen Umbau nicht zur Verfligung, besteht die Méglichkeit in Abstimmung mit dem Technischen

Dienst / Zulassungsbehérde eine Zulassung zu prifen.

Fur unvollstindige Fahrzeuge ab Werk/OEM ZP8 gilt:

Unvollstandige Fahrzeuge die durch An-/Umbauten nach ZP8 und vor Erstzulassung verandert worden sind, mussen CO2 /
Verbrauchswerte fiir die 2. Stufe neu ausweisen.

Diese kénnen entsprechend der zur Verfligung stehenden Homologationen tiber den WLTP Kalkulator ausgewiesen werden.
Méglichkeiten fir Berechnungen von Gewicht und / oder aerodynamischen Veranderungen stehen lhnen zur Verfugung.

Stehen individuelle Werte fiir den jeweiligen Umbau nicht zur Verfiigung, darf der Vehicle High Wert alternativ nicht mehr verwendet

werden.

Bitte wenden Sie sich bei allen Fahrzeugen / Motor-Getriebe-Varianten, bei denen zur Zeit keine Werte iber den WLTP — Kalkulator
erzeugt werden konnen, an lhren zustandigen technischen Dienst und priifen Sie die Moglichkeit einer Einzelabnahme oder einer
Mehrstufen-Typgenehmigung.

Weitere Informationen zu diesem Thema finden sie unter dem Kapitel 11 ,Hinweise zur Homologation von Aus- und Umbauten”.
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2.1.6.2 Europdische Typgenehmigung (ETG) und Ubereinstimmungsbescheinigung (CoC)

Die Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments bildet die Vorgabe fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und

Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbstandigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge.

In dieser Verordnung wurden auch Vorschriften fir die Genehmigungen von Fahrzeugen erlassen, die in mehreren Fertigungsstufen
hergestellt werden, das Mehrstufen-Typgenehmigungsverfahren. Demzufolge ist jeder am Bau eines Fahrzeugs beteiligte Hersteller fir
die Genehmigung von gednderten oder hinzugefligten Umfangen in seiner Fertigungsstufe selbst verantwortlich.

Der Hersteller kann eines der vier folgenden Verfahren wahlen:

—  EU-Typgenehmigung

—  EU-Kleinserien-Typgenehmigung

Nationale Kleinserien-Typgenehmigung

—  Einzelgenehmigung

CoC steht fur: Certificate of Conformity. Ein Dokument, das die Konformitat bestimmter Waren - also auch von Fahrzeugen und
Aufbauten - zu den anerkannten (internationalen) Normen bezeugt. Sinn und Zweck dieser Ubereinstimmungsbescheinigung ist es, die
Zulassung von Waren auf den internationalen Markten zu erleichtern. Daher benétigt man das Dokument vor allem im Import und Export

als Teil der Zollabfertigung.

Der Hersteller, der Inhaber einer EU-Typgenehmigung oder EU-Kleinserien-Typgenehmigung ist, ist verpflichtet jedem Fahrzeug, das
einem genehmigten Typ entspricht, ein Certificate of Conformity beizulegen. Sollten Sie eine Mehrstufentypgenehmigung planen, so ist

eine Vereinbarung gemaR der Verordnung (EU) 2018/858 erforderlich.
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2.1.6.3 Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure (WLTP)

Ab September 2017 gelten fiir neu auf den Markt kommende PKW und ab September 2018 fiir neu auf den Markt kommende leichte
Nutzfahrzeuge neue Verbrauchswerte/Reichweiten, die nach den neuen WLTP-Standards ermittelt werden.

Ab dem 1.September 2018 miissen zertifizierte WLTP-Messungen fir alle neu zugelassenen PKW vorliegen. Fir leichte Nutzfahrzeuge
gemalk Abgasnorm EU6 nach Verordnung EG 715/2007 gilt die Regelung ein Jahr spater zum 1.September 2019. In Europa sind 28+6

Markte von WLTP betroffen.

WLTP steht fiir Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure und initiiert ein weltweit einheitliches Testverfahren zur
Bestimmung des Kraftstoffverbrauches / der elektrischen Reichweite und der Abgasemissionen.

Es 16st das seit 1992 giiltige Testverfahren NEFZ (neuer Européischer Fahrzyklus) ab.

Anders als beim NEFZ, werden individuelle Sonderausstattungen und Umbaulésungen beim WLTP fiir Gewicht, Aerodynamik,
Bordnetzbedarf (Ruhestrom) und Rollwiderstand berticksichtigt, die sich auf den Kraftstoffverbrauch und die Abgasemissionen / die
elektrische Reichweite auswirken. Hierzu zdhlen insbesondere solche Anderungen, welche zu einer VergréRerung der Stirnfliche, einer
Veranderung der Kiihlereinstrémflache, einer héheren Leermasse des Fahrzeugs, Anderungen der ReifengréRe oder des
Rollwiderstandes fiihren. Stromverbrauchende Sonderausstattungen wie Klimaanlage oder Sitzheizung bleiben fur das Prifverfahren
nach wie vor ausgeschaltet.

Vor Erstzulassung dirfen Um- oder Anbauten mit WLTP-Relevanz vorgenommen werden, wenn diese im Wege einer Einzelzulassung
bzw. eine Mehrstufentypgenehmigung genehmigt werden.

Fur Fahrzeuge mit Um- oder Anbauten, die sich weiterhin in den jeweiligen definierten ISC-Parameter/den technischen maximalen
Vorgaben fir Aufbauten bewegen, kann die Volkswagen-Typzulassung fiir die Mehrstufentypgenehmigung genutzt werden. Liegt der
Auf- oder Umbau auRerhalb der vom Hersteller festgelegten ISC — Parameter / der technischen maximalen Vorgaben fir Aufbauten liegt
die Nachweispflicht fir die Einhaltung der Abgasemissionen / der elektrischen Reichweite beim Aufbauhersteller.

Informationen zu den ISC Parametern /den technischen maximal Vorgaben fir Aufbauten finden Sie auf dem Volkswagen

CustomizedSolution Portal. Bitte lassen Sie sich bei Fragen zu Alternativen von Ihrem Technischen Dienst/Ihrer Priifstelle beraten.

Zur Ermittlung der Verbrauchswerte von umgebauten Neufahrzeugen nach dem WLTP Verfahren und zur Erlangung einer WLTP-
Bescheinigung steht lhnen der ,WLTP Conversion Calculator” zur Verfugung.
Nahere Informationen finden Sie als Registered Converter auf dem Customized Solution Portal / WLTP:

Deutschland / International: https://www.customized-solution.com
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2.1.6.4 Homologation von unvollstiandigen Fahrzeugen gemaB Euro VI nach Verordnung EG 595/2009.

Besitzen Fahrzeuge mit Heavy Duty Zulassung nach dem Umbau eine , Bezugsmasse” * groBer 2380kg bis 2610kg, so ist bei der Zulassung
die Angabe des Verbrauchswertes (I/100km) und des CO2 Wertes (g/km) verpflichtend. Die Werte aus den COC Papieren der 1. Stufe
kénnen Gbernommen werden.

Wenn an der Pos 15 des CoC Papiers vom Basisfahrzeug ein Wert fiir die ,,Masse im fahrbereiten Zustand” * groRer 2355 kg bis 2585 kg
steht und an der Pos 13 des CoC Papiers vom vervollstandigten Fahrzeug ein Wert groBer 2355 kg bis 2585 kg steht, dirfen die CO2 und
Verbrauchswerte der Pos 49 des CoC Papiers vom Basisfahrzeug fiir die Pos 49 des CoC Papiers des vervollstdndigten Fahrzeuges
Uibernommen werden.

Dafiir sind jedoch technische Vorgaben zur Gesamthohe und Breite des Fahrzeuges nach dem Umbau zu beachten und einzuhalten, um
die Zulassungsfahigkeit zu gewahrleisten. Siehe dazu die erforderlichen Vorgaben Kapitel ,4.1.3.5 Technische Vorgaben bei
vervollstandigten Fahrzeugen mit einer Bezugsmasse, nach dem Umbau, gréRer 2380 bis 2610 kg nach Euro VI“.

Flr Fahrzeuge mit ,Bezugsmasse” gréRer 2610 kg, nach dem Umbau, darf der WLTP Verbrauchswert (I/100km) und der Wert fir CO2
(g/km) nicht verwendet werden.

Wenn an der Pos 15 des CoC Papiers vom Basisfahrzeug ein Wert fiir die ,Masse im fahrbereiten Zustand” * groRer 2355 kg bis 2585 kg
steht und an der Pos 13 des CoC Papiers vom vervollstandigten Fahrzeug ein Wert groRer 2585 kg steht, diirfen die CO2 und

Verbrauchswerte der Pos 49 des CoC Papiers vom Basisfahrzeug nicht fir die Pos 49 des CoC Papiers des vervollstandigten Fahrzeuges

verwendet werden.

*Definition der Massen

- Masse in fahrbereitem Zustand: Masse des Fahrzeuges in Standardausriistung nach Herstellerangaben + Masse des Aufbaues
+ sofern vorhanden, Masse der Anhédngevorrichtung und der Ersatzrader + Masse des Fahrers von 75kg + Masse des
Treibstoffes (Tanks min. 90% gefiillt) + Masse aller Betriebsflissigkeiten (100% gefiillt).

- Bezugsmasse: Masse des fahrbereiten Fahrzeuges abziiglich der Pauschalmasse des Fahrers von 75 kg und zuziglich einer
Pauschalmasse von 100 kg.

*Bitte lassen Sie sich bei Fragen zu der Bezugsmasse von lhrem Technischen Dienst/lhrer Prifstelle beraten.

2.1.7 Herstellerbescheinigung

Fur folgende Umfange stellen wir Ihnen eine Herstellerbescheinigung fiir das Grundfahrzeug aus:
—  Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)
—  Gefahrguttransport ADR 2017 fiir Fahrzeuge EX/II (Explosivstoffe)

(siehe auch Kapitel 8.21 ,,Gefahrguttransport nach ADR”)

Bitte nehmen Sie Kontakt zu unserer Kundenbetreuung auf:

nutzfahrzeuge@volkswagen.de
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2.2 Aufbaurichtlinien, Beratung

Die Aufbaurichtlinien enthalten technische Richtlinien fir Aufbauhersteller/Ausrister zur Konstruktion und Montage von Aufbauten fur
Volkswagen Nutzfahrzeuge Basisfahrzeuge. Die Aufbaurichtlinien sind bei beabsichtigten Veranderungen unbedingt zu beachten.

Die in der Richtlinie genannten gesetzlichen Vorgaben, fahrzeugtechnischen Vorschriften und Richtlinien haben nicht den Anspruch auf
Vollstandigkeit. Bei Anderungen sind unbedingt alle giiltigen gesetzlichen Vorgaben, fahrzeugtechnischen Vorschriften und Richtlinien zu
beachten. Die Unfallverhitungsvorschriften der Berufsgenossenschaft und die Maschinen-Richtlinie ist zu beachten.

Bei sdmtlichen Veranderungen ist sicherzustellen, dass die Funktionssicherheit aller Teile des Fahrwerks, des Aufbaus und der Elektrik
gewahrleistet bleibt. Diese Veranderungen sollten nur von fachkundigem Personal nach den anerkannten Regeln des Kfz-Handwerks

ausgefiihrt werden.

Voraussetzung bei Anderungen an gebrauchten Fahrzeugen:

—  Das Fahrzeug muss in einem guten Allgemeinzustand sein, d.h. tragende Teile wie Langs- und Quertrager, Saulen usw. diirfen nicht
derart korrodiert sein, dass FestigkeitseinbuRen zu erwarten sind.

—  Fahrzeuge, bei denen durch die Veranderung die Allgemeine Betriebserlaubnis berihrt wird, missen einer zustéandigen amtlichen

Prufstelle vorgefiihrt werden. Es empfiehlt sich, die Notwendigkeit der Vorfiihrung rechtzeitig mit der amtlichen Priifstelle zu klaren.

Bei Anfragen zu beabsichtigten Veranderungen fiigen Sie bitte zwei Zeichnungssatze mit dem Gesamtumfang der Anderungen
einschlieBlich aller Gewichts-, Schwerpunkt- und MaBangaben bei, aus denen auch die genaue Befestigung des Aufbaus auf
dem Fahrgestell zu ersehen ist. Bitte verwenden Sie hierzu das Online-Kontaktformular (siehe Kapitel 2.1.1 ,, Kontakt Deutschland” und

2.1.2 ,Kontakt International”). Darlber hinaus unterrichten Sie uns bitte Uber die vorgesehenen Einsatzbedingungen des Fahrzeuges.

2.2.1 Unbedenklichkeitsbescheinigung

Die Volkswagen AG erteilt keine Aufbaugenehmigungen fiir Fremdaufbauten. Sie stellt den Aufbauherstellern lediglich wichtige
Informationen und technische Vorgaben im Umgang mit dem Produkt in dieser Richtlinie zur Verfligung. Die Volkswagen AG empfiehlt
daher, dass alle Arbeiten an Grundfahrzeug und Aufbau nach der aktuellen und fiir das Fahrzeug geltenden Volkswagen Aufbaurichtlinie

durchgefuhrt werden.

Die Volkswagen AG rat von Aufbauarbeiten ab, die:
— nicht nach dieser Volkswagen-Aufbaurichtlinie gefertigt werden.
— das zuldssige Gesamtgewicht Uberschreiten.

— die zuldssigen Achslasten Uberschreiten.

Die Volkswagen AG erteilt Unbedenklichkeitsbescheinigungen auf freiwilliger Basis nach folgender MaRgabe:

Grundlage der Beurteilung der Volkswagen AG sind allein die eingereichten Unterlagen des Aufbauherstellers, der die Veranderungen
durchfiihrt. Geprift und fiir unbedenklich befunden werden nur die ausdriicklich bezeichneten Umfange und ihre grundsatzliche
Vertraglichkeit mit dem bezeichneten Fahrgestell und seinen Schnittstellen bzw. bei Fahrgestellanderungen die grundsatzliche

konstruktive Zulassigkeit fir das bezeichnete Fahrgestell.

Die Unbedenklichkeitsbescheinigung bezieht sich auf das vorgestellte Gesamtfahrzeug und nicht auf:
— die Konstruktion des Aufbaus insgesamt,
—  seine Funktionen oder

— den geplanten Einsatz.
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Die Unbedenklichkeit gilt nur, wenn Konstruktion, Produktion und Montage durch den Aufbauhersteller, der die Veranderungen
durchfihrt, nach dem Stand der Technik und unter Einhaltung der giiltigen Aufbaurichtlinie der Volkswagen AG - soweit nicht hiermit
Abweichungen flr unbedenklich erklart werden - ausgefiihrt werden. Die Unbedenklichkeitsbescheinigung entbindet den
Aufbauhersteller, der die Veranderungen durchfiihrt, nicht von seiner Produktverantwortung und der Pflicht, eigene Berechnungen,
Tests und eine Gesamtfahrzeugerprobung durchzufiihren, um sicherzustellen, dass Betriebssicherheit, Verkehrssicherheit und
Fahreigenschaften des von ihm hergestellten Gesamtfahrzeugs gewahrleistet sind. Es ist dementsprechend die alleinige Aufgabe und
Verantwortung des Aufbauherstellers selbst, die Kompatibilitat seiner Aufbauarbeiten mit dem Grundfahrzeug sowie die Betriebs- und
Verkehrssicherheit des Fahrzeugs zu gewahrleisten. Die Unbedenklichkeitsbescheinigung von der Volkswagen AG stellt explizit keine

technische Freigabe der untersuchten Veranderungen dar.

Im Rahmen einer Beurteilung eines vorgestellten Fahrzeuges wird ein Beurteilungsbericht zur Erlangung einer

Unbedenklichkeitsbescheinigung (UBB-Bericht) verfasst.

Es sind folgende Beurteilungsergebnisse moglich:
—  Einstufung ,unbedenklich”

Wird das Gesamtfahrzeug als ,,unbedenklich” eingestuft, kann anschliefend die UBB-Urkunde durch den Vertrieb erstellt werden.
—  Einstufung ,nicht unbedenklich”

Eine Beurteilung ,,nicht unbedenklich” in den Einzelkategorien:

+  Konfiguration Basisfahrzeug

+  Beeintrachtigung Basisfahrzeug und ggf.

+  Alleiniger Aufbauumfang

flhrt zu einer entsprechenden Einstufung des Gesamtfahrzeugs. Damit kann zunachst keine UBB-Urkunde erstellt werden.

Um eine Nichtunbedenklichkeit auszurdumen, wird zu jedem beanstandetem Umfang die erforderliche Anderung im UBB-
Beurteilungsbericht dargestellt. Zur Erlangung der Unbedenklichkeit sind diese Punkte vom Aufbauhersteller umzusetzen und in einem
Bericht analog dem UBB-Beurteilungsbericht nachvollziehbar zu dokumentieren. Auf Basis dieses fundierten Berichts kann ggf. die
Beurteilung auf Aktenlage positiv abgeschlossen werden.

Je nach Art der Méangelpunkte kann zusétzlich zur Dokumentation der Mangelbeseitigung eine Wiedervorfiihrung des Fahrzeugs aus der

Erstbesichtigung erforderlich sein. Bei Notwendigkeit der Nachbeurteilung am Fahrzeug, wird dies im Erstbericht vermerkt.

Der Beurteilungsbericht kann zudem , Hinweise/ Empfehlungen” enthalten.
Hinweise/ Empfehlungen sind technische Anmerkungen, die keinen Einfluss auf das Endergebnis einer Unbedenklichkeitsbescheinigung

haben. Sie sind als Ratschldge und DenkanstoRe zu verstehen, um das Endprodukt fiir den Kunden kontinuierlich zu verbessern.

Zusatzlich konnen auch ,Hinweise / Empfehlungen allein den Umbau betreffend“ formuliert sein. Die unter ,allein den Aufbau/ Umbau
betreffend” genannten Hinweise und Empfehlungen sind vor der Aufnahme des Fahrzeugs im Aufbauherstellerportal dokumentiert

abzustellen.

Landerspezifische Gesetze, Richtlinien und

Zulassungsbestimmungen sind zu beachten!
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2.2.2 Antrag auf Unbedenklichkeitsbescheinigung

Fur die Bewertung im Rahmen einer Unbedenklichkeitsbescheinigung sind vor Beginn der Arbeiten am Fahrzeug priiffahige technische

Unterlagen und Zeichnungen bei der zustandigen Abteilung (siehe Kapitel 2.1 ,,Produkt- und Fahrzeuginformationen fir

Aufbauhersteller”) einzureichen.

Eine zligige Bearbeitung des Antrages erfordert:

Unterlagen vorzugsweise in gangigen digitalen Formaten (wie z. B. PDF, DXF, STEP)

Vollstandige technische Angaben und Unterlagen

Folgende Angaben mussen enthalten sein:

Fahrzeugtyp

+  Fahrzeugausfiihrung (Fahrgestell, Kastenwagen etc.)

+ Radstand

+  Rahmenuberhang

Fahrzeugidentifikationsnummer (falls bereits vorhanden)

Kennzeichnung der Abweichung von diesen Aufbaurichtlinien in allen Unterlagen!
Achslastberechnung

Alle MaR- Gewichts- und Schwerpunktangaben (Wiegebescheinigung)

besondere Einsatzbedingungen (wie z. B. auf schlechten StralRen, bei hohem Staubanfall, in groBen Hohen, bei extremen
AuBentemperaturen)

Zertifizierungen (e-Kennzeichen, Sitzzugversuch)

Befestigung des Aufbaus am Fahrzeug

Hilfsrahmen:

+  Werkstoff und Querschnitte

+ MaBe

+  Profilart

+  Besonderheiten der Hilfsrahmengestaltung (Querschnittsanderungen, zusatzliche Verstarkungen, Kropfungen etc.)
Verbindung des Auf-bzw. Anbaus am Fahrzeugrahmen (z. B. Schraubverbindung)
Positionierung (bezogen auf das Fahrgestell)

Art

GroRe

Anzahl

+ o+ o+ o+ o+

Festigkeitsklasse

Alle vorhandenen Befestigungskonsolen am Fahrzeugrahmen mussen fir die Verschraubung des Hilfsrahmens bzw. Aufbaus genutzt
werden.

Verbindung des Auf- bzw. Anbaus an der Fahrzeugkarosserie (Schrauben, Kleben, Schweilen)

Fotodokumentation des Umbaus

Alle Dokumente missen sich eindeutig dem Umbau zuordnen lassen (z. B. Kennzeichnung von Zeichnungen mit zugeteilten
Nummern).

Allg. (Funktions-) Beschreibung der Abweichungen gegentiber dem Serienfahrzeug bzw. hinzugefligte Bauteile.

E-Schaltplan

Angabe der Stromaufnahme der zusatzlichen elektrischen Verbraucher.

Durch vollstandige Unterlagen werden Riickfragen vermieden und die Bearbeitung beschleunigt.
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2.2.3 Rechtsanspriiche

Ein Rechtsanspruch auf Erteilung einer Unbedenklichkeitsbescheinigung besteht nicht.

Aufgrund der technischen Weiterentwicklung und der dabei gewonnenen Erkenntnisse kann die Volkswagen AG eine
Unbedenklichkeitsbescheinigung verweigern, auch wenn bereits friiher eine vergleichbare Bescheinigung erteilt wurde.

Die Unbedenklichkeitsbescheinigung kann auf Einzelfahrzeuge beschrankt werden.

Fur bereits fertig gestellte oder ausgelieferte Fahrzeuge kann die nachtragliche Erteilung der Unbedenklichkeitsbescheinigung
abgelehnt werden.

Der Aufbauhersteller ist allein verantwortlich:

+  Fir die Funktionalitat und Kompatibilitat seiner Aufbauarbeiten mit dem Grundfahrzeug.

+  Fir Verkehrs- und Betriebssicherheit.

+  Fir alle Aufbauarbeiten und eingebauten Teile.
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2.3 Gewabhrleistung und Produkthaftung des Aufbauherstellers

Die ab Mitte 2022 fiir neue Fahrzeugtypen und ab Mitte 2024 fiir alle Neuzulassungen von Fahrzeugen anzuwendende UN ECE Regelung
Nr. 155 fiir Fahrzeug Cyber Security und UN ECE Regelung Nr. 156 Fahrzeug Software Updates legen neue Anforderungen (in diesen
Bereichen) an Automotive Cybersecurity und Updates fest.

Soweit Anderungen am Fahrzeug vorgenommen werden, hat der Aufbauhersteller auch die Anwendbarkeit und Einhaltung dieser
Regelungen sicherzustellen. Fir den Lieferumfang des Aufbauherstellers / Ausriisters gelten dessen Gewahrleistungsbedingungen.
Gewahrleistungsanspriiche wegen Beanstandungen an diesem Lieferumfang konnen deshalb nicht im Rahmen der Gewahrleistung fir

Volkswagen Nutzfahrzeuge geltend gemacht werden.

Mangel an Fremdaufbauten, Fremdeinbauten und Fremdausbauten sowie Mangel am Fahrzeug, die durch diese verursacht wurden, sind
sowohl von der Volkswagen Garantie als auch von der Volkswagen Lack- und Karosseriegarantie ausgeschlossen. Das Gleiche gilt fiir
Zubehor, welches nicht werkseitig eingebaut und / oder geliefert wurde.

Die Verantwortung fur Konstruktion und Montage von Auf- und Umbauten liegt ausschlieRlich beim Aufbauhersteller / Ausruster.

Alle vorgenommenen Veranderungen sind durch den Aufbauhersteller / Ausrister zu dokumentieren.

Der Aufbauhersteller ist dafiir verantwortlich, dass alle von ihm durchgefiihrten Anderungen den in den Zulassungsstaaten geltenden
Fahrzeugtechnischen Vorschriften, Vorgaben und Normen entsprechen.

Angesichts der Vielfalt der Veranderungen und der unterschiedlichen Einsatzbedingungen erfolgen die Hinweise der Volkswagen AG mit
der Einschrankung, dass sie keine Erprobung der veranderten Fahrzeuge durchgefiihrt hat. Durch die Veranderungen kénnen sich die
Eigenschaften des Fahrzeuges andern.

Aus haftungsrechtlichen Griinden ist es deshalb erforderlich, dass der Aufbauhersteller / Ausriister seinem Kunden schriftlich folgenden
Hinweis gibt:

,Durch die Veranderungen* an lhrem Volkswagen Nutzfahrzeuge Basisfahrzeug haben sich die Eigenschaften des Fahrzeuges gedndert.
Bitte haben Sie Verstandnis dafiir, dass die Volkswagen AG keine Haftung fur etwaige negative Auswirkungen, die durch die

Veranderungen* des Fahrzeuges auftreten konnen, tbernimmt.

Die Volkswagen AG behilt sich im Einzelfall vor, den Nachweis Uber die erfolgte Information des Kunden zu verlangen.

Ein Rechtsanspruch auf Erteilung einer Aufbaugenehmigung besteht grundsatzlich nicht, auch nicht, wenn schon friher eine
Genehmigung erteilt wurde.

Soweit die Aufbauten der vorliegenden Richtlinie entsprechen, ist eine gesonderte Bescheinigung der Volkswagen AG zur Vorlage bei der
amtlichen Prifstelle nicht erforderlich.

* Statt ,Verdnderungen" kann hier auch die ausgefiihrte Arbeit ndher spezifiziert werden, z. B. ,Einbau einer Campingeinrichtung", ,Verlangerung des Radstandes".
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2.4 Sicherstellung der Riickverfolgbarkeit

Erst nach Auslieferung erkannte Gefahren des Aufbaus kdnnen nachtragliche MaBnahmen im Markt erfordern (Kundeninformation,
Warnung, Ruckruf). Um diese MaBnahmen so effizient wie moglich zu machen, ist eine Riickverfolgbarkeit des Produkts nach
Auslieferung erforderlich. Hierflr, und um das Zentrale Fahrzeugregister (ZFZR) des Kraftfahrt-Bundesamts bzw. vergleichbare Register
im Ausland fir die Ermittlung betroffener Halter nutzen zu kénnen, empfehlen wir Aufbauherstellern dringend, in ihren Datenbanken die
Seriennummer/Identifikationsnummer ihres Aufbaus mit der Fahrgestellidentifikationsnummer des Grundfahrzeugs verkniipft

abzulegen. Ebenso empfiehlt es sich zu diesem Zweck, die Adressen der Kunden zu speichern und spateren Erwerbern die Méglichkeit zur

Registrierung einzurdaumen.
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2.5 Markenzeichen

VW Zeichen und VW-Emblem sind Markenzeichen der Volkswagen AG.

VW Zeichen und VW Embleme diirfen ohne Genehmigung nicht entfernt oder an einer anderen Stelle angebracht werden.

2.5.1 Positionen Fahrzeugheck

Lose mitgelieferte VW-Zeichen und VW Embleme missen an der von Volkswagen vorgesehenen Stelle angebracht werden.

2.5.2 Erscheinungsbild Gesamtfahrzeug

Entspricht das Fahrzeug nicht dem Erscheinungsbild und den von der Volkswagen AG gestellten Qualitdtsanforderungen, behilt sich die

Volkswagen AG vor, die Entfernung der Markenzeichen der Volkswagen AG einzufordern.

2.5.3 Fremde Markenzeichen

Fremde Markenzeichen diirfen nicht neben Volkswagen Zeichen angebracht werden.
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2.6 Empfehlungen zur Fahrzeuglagerung

2.6.1 Allgemeines

Langere Standzeiten lassen sich nicht immer vermeiden. Um die Qualitat auch fir Fahrzeuge mit Standzeit zu gewéhrleisten, werden

nachfolgende MalRnahmen empfohlen:

Bei Fahrzeuganlieferung:
—  Samtliche Bellftungsklappen 6ffnen, Gebldse auf max. Stufe stellen.

—  Bei Handschaltern 1. Gang, bei Automatik Parkstellung einlegen. Nicht den Riickwartsgang einlegen. Handbremse nicht anziehen.
Bei Lagerung von unvollstdndigen Fahrzeugen im Freien (z.B. Fahrgestell), sind der Kraftstofftank und dessen Leitungen, alle
Komponenten zwischen den Langstragern bis zum HeckstoRfanger und das Ersatzrad durch einen Schutz (Abdeckung) vor direkter

Sonneneinstrahlung, Schnee und Flissigkeiten abzudecken.

Batterieruhespannung der Erstbatterie und Zweitbatterie (je nach Fahrzeugausstattung) prifen:

Batterieruhespannung Feststellung / MaBnahme

<10% bzw. | Batterie Defekt / Tiefentladen /

<11,6 V | Batterie sofort vollladen

10% bis 80% bzw. | Batterie nicht startfahig/
11,6 bis <12,5V | Batterie sofort vollladen

> 80% bzw. | Batteriespannung in Ordnung.
2125V

Eine maximale Ladespannung von 14,8 Volt darf nicht Gberschritten werden.

Nach Fahrzeuganlieferung:

—  Wochentlich auf Befall durch aggressive Medien (z.B. Vogelkot, Industriestaub) kontrollieren und gegebenenfalls nachreinigen.

—  Alle 3 Monate Bremsscheiben freibremsen.

—  Den Reifenfilldruck mindestens einmal im Monat priifen. Das Reifenfiilldruckschild gibt den richtigen Reifenfilldruck fiir werkseitig
montierte Reifen an. Die Angaben gelten fiir Sommer-, Ganzjahres- und Winterreifen. Das Reifenfilldruckschild befindet sich
entweder an der Fahrersitzkonsole oder auf der Innenseite der Tankklappe (siehe Kapitel 2.1.5 , Bedienungsanleitungen Online“).

—  Batterieruhespannung prifen gemal Pflegezyklus (gemaR den Angaben oben):

+ alle 6 Wochen bei Fahrzeugen ohne Transportmodus oder
+  alle 3 Monate bei Fahrzeugen mit Transportmodus oder

+ alle 6 Monate bei dauerhaft angeschlossenem Solarpanel.

Aktivieren und Deaktivieren des Transportmodus:

Der Transportmodus ist eine Funktion des Fahrzeugs zur Schonung der Batterie wahrend der Auslieferung des Fahrzeugs an den Handler.
Der Modus wird vor Auslieferung werksseitig aktiviert und dient ausschlieRlich dem Transport des Fahrzeugs vom Produktionsort zum
Handler. Durch die Aktivierung werden dabei bestimmte Stromverbraucher wie z.B. Radio und Zentralverriegelung zur Schonung der
Batterie abgeschaltet.

Vor Fahrzeugiibergabe an den Kunden wird der Transportmodus durch die Kundendienstwerkstatt mit dem VAS Tester wieder

deaktiviert.
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Eine Aktivierung und Deaktivierung des Transportmodus durch den Aufbauhersteller ist nicht vorgesehen und kann nur durch den
Kundendiens durchgefiihrt werden. Eine manuelle Aktivierung bzw. Deaktivierung des Transportmodus ist nicht moglich.

Der Transporter kann optional mit der PR-Nr. 2A7 , Transportmodus deaktiviert” bestellt werden.

Fir das Laden der Batterie sind ausschlieflich
stromgeregelte und spannungsbegrenzte Ladegerate mit
einer IU oder lUoU Kennlinie und mindestens 10 Ampere
Ladestrom einzusetzen. Die maximale Ladespannung von
14,8 Volt darf nicht Gberschritten werden. Die Batterien
mussen grundsatzlich 24 Stunden geladen werden. Das gilt
nicht, wenn Ladegerate mit einer Vollladezustandsanzeige

verwendet werden.

Fiir den Anschluss des Ladegerates ist unbedingt die

folgende Anklemmvorschrift einzuhalten:

—  Plus: immer an Starthilfepunkt, wenn vorhanden,
sonst Batteriepluspol.
—  Minus: immer an der fiir das Laden vorgesehenen

Karosseriemasse.

Der Ausbau der Batterie zu Ladezwecken sowie die Reihen-

und Parallelladung sind unzulassig.

Durch direkten Anschluss eines Ladegerates an die
Starterbatterie kann es bei einigen Fahrzeugen zu
Verfalschungen der Batterie-Zustandserfassung durch die

Bordelektronik kommen.

Information

Weitere Informationen zur Fahrzeuglagerung finden Sie in

den nachfolgenden Dokumenten:

—  Bordbuch

—  Fahrzeugpflegeprogramm.
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2.7 Einhaltung der Umwelt-Gesetze und -Vorschriften

Bereits bei der Planung der An- oder Aufbauten sollten,
auch mit Riicksicht auf die gesetzliche Auflage nach der EU-
Richtlinie tber Altfahrzeuge 2000/53/EG, die
nachfolgenden Grundsatze fiir eine umweltgerechte

Konstruktion und Werkstoffwahl berticksichtigt werden.

Der Aufbauhersteller ist dafiir verantwortlich, dass alle von ihm durchgefiihrten Anderungen den in den Zulassungsstaaten und
Vertriebsmarkten geltenden umweltrechtlichen Vorschriften, Vorgaben und Normen entsprechen. Diese kdnnen Uber die bestehenden
Voraussetzungen des Basisfahrzeuges hinaus gehen und sind vom Aufbauhersteller zu verantworten.

Der Aufbauhersteller stellt sicher, dass bei den An- und Aufbauten (Umriistungen) geltende Umwelt-Gesetze und Vorschriften
eingehalten werden, insbesondere, aber nicht abschlieRend die EU-Richtlinie 2000/53/EG tiber Altfahrzeuge und die REACH-Verordnung
VO (EG) 1907/2006 tiber Beschrankungen des Inverkehrbringens und der Verwendung bestimmter gefahrlicher Stoffe und Zubereitungen

(,,Schwerentflammbarkeit" und bestimmte Flammschutzmittel).

Die Montageunterlagen der Umristungen sind vom Fahrzeughalter aufzubewahren und im Falle einer Fahrzeugverschrottung dem
ausfiihrenden Demontagebetrieb bei der Fahrzeugiibergabe auszuhédndigen. Auf diese Weise soll die umweltgerechte Verwertung auch
flr umgerustete Fahrzeuge sichergestellt werden.

Werkstoffe mit Risikopotenzial wie Halogenzusatze, Schwermetalle, Asbest, FCKW und CKW sind zu vermeiden.

Umweltrechtlich hat der Aufbauhersteller weiterhin folgende Aspekte sicher zu stellen. Bitte beachten Sie, dass nachfolgende Aufzihlung

exemplarisch und nicht abschlieRend ist:

—  Die EU-Richtlinie 2000/53/EG ist zu beriicksichtigen.

—  Essind vorzugsweise Werkstoffe zu verwenden, die stoffliches Recycling und geschlossene Wertstoffkreisldufe ermoglichen.

—  Werkstoff und Fertigungsverfahren sind so zu wahlen, dass bei der Produktion nur geringe, gut recycelbare Abfallmengen
entstehen.

—  Kunststoffe sind nur dort einzusetzen, wo diese Kosten-, Funktions- oder Gewichtsvorteile bringen.

—  Bei Kunststoffen, besonders bei Werkstoffverbunden, dirfen nur untereinander vertragliche Stoffe einer Werkstoff-Familie
eingesetzt werden.

—  Beirecyclingrelevanten Bauteilen ist die Anzahl der verwendeten Kunststoffsorten moglichst gering zu halten.

—  Esist zu prufen, ob ein Bauteil aus Recycelmaterial bzw. mit Recycelzusatzen hergestellt werden kann.

—  Auf gute Demontierbarkeit bei recyclingfahigen Bauteilen ist zu achten, z. B. durch Schnappverbindungen, Sollbruchstellen, gute
Zuganglichkeit, Einsatz von Normwerkzeugen.

—  Einfache, umweltvertragliche Entnahme der Betriebsfliissigkeiten durch Ablassschrauben etc. ist sicherzustellen.

—  Wo immer moglich, ist auf Lackierung und Beschichtung der Bauteile zu verzichten; stattdessen sind eingefarbte Kunststoffteile zu
verwenden.

—  Bauteile in unfallgefahrdeten Bereichen sind schadenstolerant, reparabel und leicht austauschbar zu gestalten.

—  Alle Kunststoffteile sind entsprechend dem VDA-Werkstoffblatt 260 (,,Bauteile von Kraftfahrzeugen; Kennzeichnung der
Werkstoffe") zu kennzeichnen, z. B. ,,PP-GF30R".
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2.8 Empfehlungen zur Inspektion und Wartung, Instandsetzung

Fir den Lieferumfang des Aufbauherstellers/ Ausriisters sollten Inspektions- und Wartungsvorgaben bzw. ein Serviceplan vorliegen.
Hierin sind die Wartungs- und Inspektionsintervalle mit den jeweils zu verwendenden Betriebs- und Hilfsstoffen sowie Ersatzteilen
aufgefiihrt. Wichtig ist auch eine Angabe der zeitbegrenzten Teile, die in festgelegten Zeitabstanden zu Gberprifen sind, um die
Betriebssicherheit zu gewahrleisten und ggf. rechtzeitigen Austausch sicherzustellen.

In diesem Sinne sollte auch ein Reparaturleitfaden verfligbar sein, aus dem Drehmoment, Einstelltoleranzen und vergleichbare
technische GroRen hervorgehen. Spezifische Sonderwerkzeuge sollten mit Bezugsquelle angegeben werden.

Es sollte seitens des Aufbauherstellers/ Ausriisters eine Definition vorliegen, welche Arbeiten nur von diesem selbst oder von ihm
freigegebenen Werkstatten durchgefiihrt werden dirfen.

Sofern im Lieferumfang des Aufbauherstellers/ Ausrusters elektrische/ elektronische/ mechatronische/ hydraulische/ pneumatische
Komponenten enthalten sind, sollten zusatzlich Stromlaufplane und Fehlersuchprogramme oder vergleichbare Unterlagen zur
systematischen Fehlersuche verfiigbar sein.

Bitte beachten Sie bei der Inspektion, Wartung und Instandsetzung des Grundfahrzeuges die Bedienungsanleitungen der Volkswagen AG.
Verwenden Sie fir Ihr Fahrzeug bitte nur von Volkswagen zugelassene Bremsfliissigkeiten und Motorendle.

Néahere Informationen zu Bremsflssigkeiten und Motorendle finden Sie in der Bedienungsanleitung lhres Fahrzeuges, siehe hierzu auch

das Kapitel 2.1.5 ,,Bedienungsanleitungen Online“.
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2.9 Unfallverhiitung

Die Aufbauhersteller haben sicher zu stellen, dass die Aufbauten den geltenden Gesetzen und Verordnungen sowie den Arbeitsschutz-
oder Unfallverhiitungsvorschriften, Sicherheitsregeln und Merkblattern der Unfallversicherungstrager entsprechen.

Zur Vermeidung von Betriebsunsicherheiten sind alle technischen Moglichkeiten auszunutzen.

Landerspezifische Gesetze, Richtlinien und Zulassungsbestimmungen sind zu beachten.

Der Aufbauhersteller tragt die Verantwortung fiir die Einhaltung dieser Gesetze und Vorschriften.

Auskiinfte Uber den gewerblichen Glterverkehr in der Bundesrepublik Deutschland erteilt:

Postanschrift Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughaltungen
Fachausschuss ,Verkehr”

Sachgebiet , Fahrzeuge”

Ottenser HauptstralRe 54

D-22765 Hamburg

Telefon +49 (0) 403980-0
Telefax +49 (0) 40 39 80-19 99
E-Mail info@bgf.de
Homepage http://www.bgf.de
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2.10 Lieferprogramm

2.10.1 Modelliibersicht

Derivate

Bezeichnung

Kastenwagen

Doppelkabine
Pritsche

Einzelkabine

Pritsche

Kastenwagen/verglast
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2.10.2 Abmessungsvarianten

2 Radsténde:
— Radstand L3: 3640 mm
— Radstand L4/L5: 4490 mm

2 Uberhinge hinten
—  Uberhang (L3/L4)1: 1345 mm
—  Uberhang (L5): 1900 mm

3 Fahrzeugh6hen*

—  Dachhéhe H2: 2355 mm —2390mm
—  Dachhéhe H3: 2590 mm —2637mm
—  Dachhéhe H4: 2798 mm — 2835mm

2 Kabinenldngen (Einzel-/Doppelkabine)
—  Einzelkabine (EIKA)
—  Doppelkabine (DOKA)

3 Pritschenlangen

Doka:

—  Pritschenldnge L3 (DOKA): 2700 mm
—  Pritschenldnge L4 (DOKA): 3500 mm

Eika:

—  Pritschenlange L3 (EIKA): 3500 mm
—  Pritschenlange L4 (EIKA): 4300 mm
—  Pritschenlange L5 (EIKA): 4700 mm

*MeRlastl = unbeladen. Die unterschiedlichen Hohenangaben ergeben sich aus Antrieb (Front oder Heckantrieb) und der Bereifung (Single oder Zwillingsbereifung)

Information

Informationen zur Verfligbarkeit einzelner Kombinationen
von zuldssigem Gesamtgewicht, Motor-, Getriebe-und
Karosserievarianten sowie Angaben zu Verbrauchen, CO,-
Emissionen und Energieeffizienzklassen konnen Sie den
Verkaufsdokumenten und dem Konfigurator auf der
Internetseite der Volkswagen AG entnehmen:

www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de
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2.10.3 Antriebsvarianten

Antrieb

Frontantrieb

Schaltgetriebe

4 Motion Antrieb
Schaltgetriebe

Frontantrieb

Automatikgetriebe

Heckantrieb
Zwillingsbereifung,

Schaltgetriebe

Heckantrieb

Singlebereifung,

Schaltgetriebe

4 Motion Antrieb

Automatikgetriebe

Heckantrieb

Automatikgetriebe
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2.11 Qualitatssystem

Weltweiter Wettbewerb, gesteigerte Qualitatsanforderungen der Kunden an das Gesamtprodukt, nationale und internationale

Produkthaftungsgesetze, neue Organisationsformen und zunehmender Kostendruck erfordern wirksame Qualitdtssicherungssysteme in

allen Bereichen der Automobilindustrie.

Die Anforderungen an ein solches Qualitdtsmanagement-System sind in der DIN EN ISO 9001 beschrieben.

Die Volkswagen AG empfiehlt aus den genannten Griinden dringend allen Aufbauherstellern die Einrichtung und Pflege eines

Qualitatsmanagement-Systems mit folgenden Mindestanforderungen:

Festlegung von Verantwortlichkeiten und Befugnissen einschlieBlich Organisationsplan.
Beschreibung der Prozesse und Ablaufe.

Benennung eines Qualitdtsmanagement-Beauftragten.

Durchfiihrung von Vertrags- und Baubarkeitsprifungen.

Durchfiihrung von Produktpriifungen anhand vorgegebener Abldufe in Priifanweisungen.
Regelung des Umgangs mit fehlerhaften Produkten.

Dokumentation und Archivierung von Priifergebnissen.

Sicherstellung aktueller Qualifizierungsnachweise der Mitarbeiter.

Systematische Uberwachung der Priifmittel.

Systematische Material- und Teilekennzeichnung.

Durchfiihrung von Qualitatssicherungsmalnahmen bei den Zulieferern.

Sicherstellung der Verfligbarkeit und Aktualitat von Verfahrens-, Arbeits- und Prifanweisungen in den Bereichen und an den

Arbeitsplatzen.

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien — Ausgabe Juni 2023 Der Crafter — Seite 33 von 424



3 Planung der Aufbauten

3 Planung der Aufbauten

Bei der Planung von Aufbauarbeiten sind fiir die Auswahl eines geeigneten Grundfahrzeugs beziehungsweise Fahrgestells die jeweiligen

Einsatzbedingungen des spateren Komplettfahrzeuges entscheidend.

Dabei sind zu beachten:
—  Bedarfsgerechte Fahrzeug- beziehungsweise Fahrgestellausfiihrung
—  Aufbauvariante

—  Serien- und Sonderausstattungen

Zur Orientierung bei Planungen sind auch das Typschild, die Typbezeichnung und die Fahrzeugidentifizierungsnummer (FIN) zu nutzen,
(siehe Kapitel 3.4 ,Fahrzeugkennzeichnungsdaten®).
Nahere Informationen zu den angebotenen Fahrgestell- und Aufbauvarianten erhalten Sie bei Ilhrem Volkswagen Partner.

Bitte nehmen Sie Kontakt zu uns auf (siehe Kapitel 2.1.1 ,, Kontakt Deutschland” und Kapitel 2.1.2 ,Kontakt International®).

Wichtig bei der Planung von Aufbauten ist neben einer
nutzer- und wartungsfreundlichen Konstruktion auch die
richtige Auswahl von Werkstoffen und damit folgend die
Beachtung von KorrosionsschutzmaRnahmen (siehe Kapitel

5.3 ,KorrosionsschutzmaBnahmen®).
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3.1 Auswahl des Grundfahrzeugs

Fur den sicheren Einsatz des Fahrzeugs in dem gewiinschten Einsatzbereich ist die sorgfaltige Auswahl des Grundfahrzeugs notwendig.

Bitte bericksichtigen Sie bei der Planung fiir den jeweiligen Einsatz:

— Radstand

—  Motor / Getriebe

—  Zulassungsverfahren

—  Achsiibersetzung

—  Zulassiges Gesamtgewicht

—  Schwerpunktlage

—  Elektrik-Umfange (z.B. Innenraumbeleuchtung, Fahrzeugbatterie, E-Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge, Kundenspezifisches
Funktionssteuergerat (KFG*)). Siehe hierzu Kapitel 6 ,,Elektrik / Elektronik”).

—  Nebenabtriebe

Vor der Durchfiihrung von Aufbau- bzw.
UmbaumaRnahmen ist das angelieferte Grundfahrzeug
hinsichtlich der Erfullung der notwendigen Anforderungen

zu prifen.

—  Bitte wahlen Sie eine flr die geplante Nutzung des
Fahrzeuges passende elektrische Schnittstelle aus
(siehe hierzu Kapitel 6.4.1 ,,Ubersicht Schnittstellen).

—  Fur eine mogliche Nachriistung des
Kundenspezifischen Funktionssteuergerates (KFG) ist
die Vorbereitung IP4 zwingend erforderlich (siehe
hierzu Kapitel 6.4.1 ,Ubersicht Schnittstellen®).

Néahere Informationen zu den angebotenen Fahrgestell- und Aufbauvarianten erhalten Sie unter den Kapiteln:

2.10 , Lieferprogramm® oder bei der zustandigen Abteilung (siehe 2.1, Produkt- und Fahrzeuginformationen fur Aufbauhersteller”)

Information

Auf der Volkswagen AG Homepage kénnen Sie Ihr Fahrzeug
im Konfigurator zusammenstellen und verfiigbare
Sonderausstattungen einsehen:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html

*KFG: Kundenspezifisches Funktionssteuergerat, siehe hierzu auch Kapitel 6.4.3.
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3.2 Fahrzeugdnderungen

Vor Beginn der Aufbauarbeiten ist vom Aufbauhersteller zu priifen, ob

— das Fahrzeug fiir den geplanten Aufbau geeignet ist.

— der Fahrgestell-Typ und die Ausriistung auch nach dem Aufbau den Einsatzbedingungen entsprechen.

—  durch die Anderungen (Gewichtsinderung oder auch Anderung der Aerodynamik) die Art der Zulassung noch giiltig ist. Siehe hierzu

auch Kapitel 2.1.6.3 ,,Worldwide Harmonized Vehicles Test Procedure (WLTP)“.

Bei geplantem Aufbau eines Koffers auf einem Fahrgestell beachten Sie besonders das Kapitel 8.7 , Kofferaufbauten (Trockenfrachtkoffer
und Kiihlkoffer)“.

Zum Planen von Aufbauten kénnen Baumalzeichnungen, Produktinformationen und Technische Daten bei der zustandigen Abteilung
angefordert oder Uber das Kommunikationssystem abgerufen werden, (siehe Kapitel 2.1 ,,Produkt- und Fahrzeuginformationen fir
Aufbauhersteller”)

Des Weiteren ist auf die ab Werk angebotenen Sonderausstattungen zu achten (siehe Kapitel 3.9 ,Sonderausstattungen®).

Ab Werk gelieferte Fahrzeuge entsprechen den europdischen, nationalen und internationalen Vorschriften (teilweise ausgenommen
Fahrzeuge flir auRereuropaische Lander).

Die Fahrzeuge miissen auch nach den durchgefiihrten Anderungen die europdischen und die nationalen Vorschriften erfiillen.

Information

Bitte beachten Sie, dass ein GroRteil der bis dato bekannten
EG-Richtlinien durch die VO (EG) 661/2009 , Allgemeine
Sicherheit” aufgehoben worden sind. Die EG-Richtlinien
sind durch neue EU-Verordnungen bzw. entsprechend

inhaltsgleichen UNECE-Regelungen ersetzt worden.

Um die Funktion und Betriebssicherheit der Aggregate zu
gewahrleisten, missen ausreichend Freiraume eingehalten

werden.

Nehmen Sie keine Anderungen an Lenkung und

Bremsanlage vor!

Anderungen an Lenkung und Bremsanlage kénnen dazu
fuhren, dass diese Systeme nicht mehr bestimmungsgemaf

funktionieren und versagen.

Dartiber hinaus kdnnten Funktionen von

Fahrerassistenzsystemen negativ beeinflusst werden.

Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle Gber das Fahrzeug

verlieren und einen Unfall verursachen.
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3 Planung der Aufbauten
Anderungen an der Gerduschkapselung sind zu unterlassen.

3.2.1 Fahrzeugabnahme

Uber Veranderungen am Fahrgestell muss der amtlich anerkannte Sachverstindige oder Priifer vom Aufbauhersteller informiert

werden.

Landerspezifische Gesetze, Richtlinien und

Zulassungsbestimmungen sind zu beachten!
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3 Planung der Aufbauten

3.3 Abmessungen und Gewichtsangaben

Anderungen der Fahrzeugbreite, Fahrzeughdhe und Fahrzeuglinge, welche die vorgegebenen Grenzwerte der aktuellen Aufbaurichtlinie
Uberschreiten, sind zu unterlassen.

Abmessungen und Gewichtsangaben sind den ,,BaumaRzeichnungen” (siehe Kapitel 10.5 ,BaumalRzeichnungen”), Fahrzeugmale (siehe
Kapitel 10.4 ,FahrzeugmaRe®), ,,Gewichte (Massen)“ (siehe Kapitel 10.3) sowie den ,Technischen Grenzwerten” (siehe Kapitel 4
,Technische Grenzwerte bei der Planung”) zu entnehmen. Diese beziehen sich auf serienmafige Fahrzeugausristung.
Sonderausstattungen sind nicht bericksichtigt. Gewichtstoleranzen von +/—5 % in der Fertigung sind zu beachten (in der Bundesrepublik
Deutschland nach DIN 70020).

Die zuldssigen Achslasten und das zuldssige Gesamtgewicht dirfen nicht Giberschritten werden.

Information

Auskunft Uber Achslasten, Gewichte, héchst zuldssiges
Gesamtgewicht erhalten Sie im Online Dokument
,Technische Daten” unter:

https://www.volkswagen-

nutzfahrzeuge.de/de/modelle.html

Auf der Seite wahlen Sie bitte das jeweilige Modell aus (z.B.
Crafter Kastenwagen). Unter der Uberschrift ,Weitere
Informationen” (auf der Seite ganz unten): Technische

Daten & Preise.

Die Reifentragfahigkeit des Fahrzeugs darf nicht durch
Uberladen (iber die zulassige Achslast hinaus tiberschritten
werden. Die Reifen kénnen sonst Gberhitzen und
beschadigt werden. Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle
Uber das Fahrzeug verlieren und einen Unfall verursachen.
Der Bremsweg kann sich deutlich verlangern, wenn das
Fahrzeug Uberladen ist. Angaben Uber zuldssige Gewichte
finden Sie in den Fahrzeugkennzeichnungsdaten am
Fahrzeug (siehe Kapitel 3.4
,Fahrzeugkennzeichnungsdaten”) und in den
Fahrzeugpapieren (siehe Kapitel 10.3 ,,Gewichte

(Massen)“).

Die zulassigen Achslasten sind einzuhalten. Werden die
zuldssigen Achslasten tberschritten, kann bei Fahrzeugen
mit ESC dieses System nicht mehr bestimmungsgemal
funktionieren. Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle tiber

das Fahrzeug verlieren und einen Unfall verursachen.

Zu beachten sind dabei auch die zuldssige Anzahl der Fahrzeuginsassen und ein ausreichender Spielraum fir die Zuladung. Bei der

Berechnung ist das Gewicht der Sonderausstattungen zu berlcksichtigen. Es gelten die landerbezogenen Vorschriften und Richtlinien.
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3 Planung der Aufbauten

3.3.1 Auflastungen und Ablastungen

Fur eine Auflastung ist eine Herstellerbescheinigung der Volkswagen AG erforderlich.

Bei Fragen zur Fahrzeug-Auflastung und —Ablastung nehmen Sie bitte Kontakt zu uns auf (siehe hierzu Kapitel 2.1 ,,Produkt- und

Fahrzeuginformationen fur Aufbauhersteller”).

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien — Ausgabe Juni 2023 Der Crafter — Seite 39 von 424



3 Planung der Aufbauten

3.4 Fahrzeugkennzeichnungsdaten

Fahrzeugidentifizierungsnummer (FIN) und Typschild des Fahrzeugs dirfen weder gedndert noch an einer anderen Stelle angebracht
werden.

Die eingeschlagene Fahrzeugidentifizierungsnummer befindet sich im Motorraum rechts, in der Ndhe des Scharniers fir die
Motorraumklappe.

Das Typschild mit der Fahrzeugidentifizierungsnummer und den Angaben zu den zuldssigen Gewichten befindet sich links in

Fahrtrichtung an der B-Saule des Fahrzeugs.

Weitere Informationen zu Fahrzeugkenndaten entnehmen Sie bitte der Bedienungsanleitung Ihres Fahrzeugs.
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3 Planung der Aufbauten

3.5 Fahrzeugstabilitat

Im Rahmen der Abnahme des aufgebauten Fahrzeugs ist fiir den Nachweis gemaf UNECE-R 13 (Bremsanlage) eine
Ermittlung der Schwerpunkthohe bei beladenem Fahrzeug erforderlich.

Die zuldssigen Schwerpunkthéhen kénnen dem Kapitel 4 ,, Technische Grenzwerte bei der Planung” entnommen werden.

Von Volkswagen wird keine Aussage getroffen tber:

—  Fahrverhalten

—  Bremsverhalten

— Lenkverhalten und

—  ESC-Regelverhalten

bei Aufbauten fuir Ladungen mit ungiinstigen Schwerpunktlagen (z. B. Heck-, Hoch- und Seitenlasten), da diese Aspekte wesentlich durch

Aufbauarbeiten beeinflusst werden und daher ausschlieBlich vom Aufbauhersteller beurteilt werden kénnen.

Bei Fahrzeugen mit ESC, bei denen sich durch An-, Auf-, Ein-
oder Umbauten extreme Schwerpunktlagen ergeben, ist
das ESC gegebenenfalls zu deaktivieren. Auskunft erteilt die
zustandige Abteilung (siehe Kapitel 2.2 , Aufbaurichtlinien,

Beratung”).

Wenn das ESC deaktiviert wurde, muss mit entsprechend
angepasster Fahrweise (verringerte Kurvengeschwindigkeit,
Vermeidung ruckartiger Lenkbewegungen) gefahren
werden. Das Fahrzeug verhalt sich im fahrdynamischen
Grenzbereich wie ein Fahrzeug ohne ESC. Die zuldssigen
Achslasten, Gesamtgewichte und Schwerpunktlagen

missen eingehalten werden.

Bitte beachten Sie, dass bei deaktiviertem ESC auch
die Fahrerassistenzsysteme wie z.B. ACC (Adaptive

Geschwindigkeitsregelung) deaktiviert sind.

Sowohl bei Um- und Einbauten als auch im fahrfertigen Zustand diirfen die zuldssigen Rad- und Achslasten sowie die zuldssigen

Gesamtgewichte des Fahrzeugs keinesfalls tiberschritten werden.

Die zuldssigen Achslasten sind einzuhalten. Werden die
zuldssigen Achslasten tberschritten, kann bei Fahrzeugen
mit ESC dieses System nicht mehr bestimmungsgemal
funktionieren. Funktionen von Fahrerassistenzsystemen
konnten beeinflusst werden. Dadurch kann der Fahrer die
Kontrolle Giber das Fahrzeug verlieren und einen Unfall
verursachen. Weitere Angaben zu den zuldssigen
Gewichten finden Sie in den Fahrzeugkennzeichnungsdaten
am Fahrzeug (siehe Kapitel 3.4

,Fahrzeugkennzeichnungsdaten”).
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3 Planung der Aufbauten

3.6 Bereifung

Der Aufbauhersteller muss sicherstellen,

—  dass der Abstand vom Reifen zum Kotflligel oder Radkasten auch bei montierten Schnee- oder Gleitschutzketten und voller
Einfederung (auch bei Achsverschrankung) ausreichend ist.
+  Angaben hierzu (siehe Kapitel 7.2.8 ,Kotflligel und Radkasten”) sind zu beachten.

— dass nur zugelassene ReifengroBen verwendet werden (siehe Fahrzeugschein, Angebotszeichnungen oder folgende Tabelle).

— dass nur zugelassene Rader verwendet werden.

3.6.1 Ubersicht zugelassene Rider / Reifeniibersicht

Antriebsart Zul. Gesamtmasse Reifen Loadindex** Rad
Frontantrieb 3,0-3,5t | 205/75 R16* 113 /111 6,5Jx16
235/65 R16 115/113 6,5Jx16
235/60 R17 117 /115 6,5)x17
3,88-4,0t | 235/65R16 121 /119 6,5Jx16
235/60 R17 117 /115 6,5Jx17
Frontantrieb (eCrafter) 3,5t | 235/65R16 115/113 6,5Jx16
Allradantrieb 3,0t | 205/75R16 113 /111 6,5Jx16
235/65 R16 115/113 6,5Jx16
235/60 R17 117 /115 6,5Jx17
3,5t | 235/65 R16* 115/113 6,5Jx16
235/60 R17 117 /115 6,5Jx17
3,88'-4,0t | 235/65R16 121/119 6,5)x16
235/60 R17* 117 /115 6,5Jx17
Heckantrieb 3,5t | 235/65R16 115/113 6,5Jx16
Heckantrieb - 3,5-50t | 205/75 R16* 113 /111 5,5)x16
Zwillingsbereifung 5,5t | 205/70 R17 115/113 5,5)x17
Heckantrieb - 4,8-5,0t | 285/55R16 126 /124 8,5)x16

SuperSinglebereifung

* Fahrzeug aufgelastet

*bei Bereifung , AllSeason” nur Schneeketten verwenden, welche nicht mehr als 20mm auftragen.

**Loadindex:

Der Loadindex auch Lastindex (LI) bzw. Tragfdhigkeitsindex genannt, ist eine Kodierung und gibt bei Fahrzeugreifen die maximal zuldssige Last in Abhangigkeit der spezifizierten
Geschwindigkeit an. Der Index ist auf der Reifenflanke vermerkt. Mit Hilfe einer Tabelle kann die zuldssige Hochstlast pro Reifen in Kilogramm ermittelt werden.

Der "Lastindex"(Ll) befindet sich fiir jedes Fahrzeug im Fahrzeugschein. Der Wert im Fahrzeugschein muss gleich dem Wert auf dem Reifen sein. Ein hoherer Wert auf den Reifen ist

zuldssig. Zwei Tragfihigkeitsindizes bezeichnen LKW- und Transporterreifen. Die erste Zahl gibt die Tragfahigkeit fur Einzelbereifung, die zweite fiir Zwillingsbereifung an.
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3 Planung der Aufbauten

Das Uberschreiten der angegebenen Reifentragfahigkeit
oder zugelassenen Reifenhochstgeschwindigkeit kann zu
Reifenschadigungen bzw. Reifenausfallen fihren. Sie
koénnen dadurch die Kontrolle Giber Ihr Fahrzeug verlieren,
einen Unfall verursachen und sich selbst oder andere
Personen verletzen. Verwenden Sie fir lhren Fahrzeugtyp
nur zugelassene Reifentypen und Reifengréfen, und
beachten Sie die fur Ihr Fahrzeug notwendige

Reifentragfahigkeit und den Geschwindigkeitsindex.

Beachten Sie insbesondere auch die landesspezifischen
Zulassungsvorschriften fur Reifen. Diese Vorschriften legen
unter Umstanden einen bestimmten Reifentyp fir lhr
Fahrzeug fest bzw. verbieten die Verwendung bestimmter

Reifentypen, die in anderen Landern zugelassen sind.
Wenn Sie andere Rader montieren lassen:

—  kénnen die Radbremsen oder Fahrwerksteile
beschadigt werden

— ist der Freigang der Rader und Reifen nicht mehr
gewahrleistet

—  konnen die Radbremsen oder Fahrwerksteile nicht
mehr bestimmungsgemal funktionieren.

— konnen Fahrerassistenzsysteme wie z.B. das
Reifendruckkontrollsystem in ihrer Funktion gestort

werden.

Information

Weitere Informationen zu Radern / Reifen erhalten Sie bei
jedem Volkswagen Kundendienst oder unter Kapitel 3.9

,Sonderausstattungen®.
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3.6.2 Reserverad

SerienmaRig wird der Crafter mit einem Pannen-Set (Tire Fit) ausgestattet. Die ldnderspezifische Ausstattung bzw. Sonderausstattung

kann ein Reserverad (PR-Nr. 1G2) beinhalten.

Bei der Befestigung des Reserverades ist zu beachten:
—  Gut zuganglich, einfach bedienbar

— Je nach Zulassungsstaat kann eine zweite unabhéangige Einrichtung zur Sicherung des Reserverades vorgeschrieben sein

Bei Fahrzeugen mit langem Radstand und Uberhang (L5, mit Reserverad) ohne Aufbau ab Werk ist darauf zu achten, dass der Bowdenzug
(1) der Reserveradwinde mit einem Halteband (siehe Abb.2) in der Mitte aufgefangen (gesichert) wird.
Der Bowdenzug der Reserveradwinde hangt ansonsten durch und es kann zu Beschadigungen kommen.

Das Halteband muss vom Aufbauhersteller am komplettierten Fahrzeug in geeigneter Weise befestigt werden.

Abb. 2 Halteband (Teile-Nr. 2N0.609.623)
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3 Planung der Aufbauten

Abb. 3 Anbindung Halteband (2) am Bowdenzug (1)
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3.7 Schraub-, SchweilR- und Klebeverbindungen

3.7.1 Schraubverbindungen

Missen serienmaRige Schrauben / Muttern ersetzt werden, dirfen nur Schrauben / Muttern verwendet werden mit:
—  gleichem Durchmesser

—  gleicher Festigkeit

—  gleicher Schraubennorm beziehungsweise Schraubenart

—  gleicher Oberflachenbeschichtung (Korrosionsschutz, Reibungszahl)

— gleicher Gewindesteigung

— gleiche Unterkopfauflagen

Wir empfehlen Volkswagen Normteile.

Alle sicherheitsrelevanten Verschraubungen z. B. fir
Radfiihrungs-, Lenk- und Bremsfunktionen dirfen nicht
verandert werden. Sonst kénnen diese nicht mehr
bestimmungsgemal’ funktionieren. Dadurch kann der
Fahrer die Kontrolle Gber das Fahrzeug verlieren und einen

Unfall verursachen.

Die Neumontage ist gemaR Volkswagen Kundendienst-
Anweisung mit geeigneten Normteilen durchzufiihren. Wir

empfehlen Volkswagen Originalteile.

— Beiallen Montagen ist die VDI-Richtlinie 2862 umzusetzen.

—  Eine Verklrzung der freien Klemmlange, Umstellung auf Dehnschaft oder die Verwendung von Schrauben mit kiirzerem, freiem
Gewindeanteil ist zu unterlassen.

—  Das Setzverhalten von Schraubverbindungen ist zu beachten.

—  Die Verwendung von Volkswagen Anzugsmomenten setzt eine Gesamt-Reibungszahl im Bereich pges=0.08 bis 0.14 fiir die jeweiligen
Verschraubungspartner voraus.

—  Werden Schrauben bei Volkswagen mit Drehmoment und Drehwinkel angezogen, ist eine konstruktive Anderung nicht méglich.

—  Mit Hilfe des Reparaturleitfadens der Volkswagen AG (siehe Kapitel 2.1.3 , Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der
Volkswagen AG (erWin)*“) ist zu ermitteln, ob Schrauben und Muttern von Fahrwerkskomponenten erst im fahrfertigen Zustand
festzuziehen sind.

—  Zusatzlich mitverspannte Bauteile des Aufbaus miissen eine gleiche oder hohere Festigkeit wie der bisherige Spannverband

aufweisen.

Information

Auskunft zu den Volkswagen Kundendienstanweisungen

kann jeder Volkswagen Kundendienst erteilen.
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Schrauben oder Muttern mit Sperrverzahnung,
mikroverkapselte Schrauben und selbstsichernde Muttern
sind grundsatzlich nach einmaliger Verwendung zu
erneuern. Bevor neue mikroverkapselte Schrauben
eingeschraubt werden, muss das Gegengewinde
nachgeschnitten oder die Mutter erneuert werden, um alle
Reste der alten Schraubensicherungsmasse zu entfernen.
AnschlieRend ist es erforderlich, die nachgeschnittenen
Gewindedurchgangs- und Gewindesacklocher auszublasen,
da verbleibende Klebereste im Gewinde ein korrektes

Festziehen der Schrauben verhindern.

Bei Nichtbeachtung kénnen durch die fehlerhafte
Schraubenvorspannung Biegekrafte auf die Schraube
einwirken und einen Schraubenbruch zur Folge haben.
Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle Gber das Fahrzeug

verlieren und einen Unfall verursachen.

Beim Losen von mikroverkapselten Schrauben besteht
durch das plétzliche Losen der Schrauben
Verletzungsgefahr. Achten Sie daher beim Losen
mikroverkapselter Schrauben auf ausreichenden

Bewegungsfreiraum.

Information

Zu Sonderverschraubungen steht Ihnen das Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information System der
Volkswagen AG (erWin*) zur Verfligung (siehe 2.1
,Produkt- und Fahrzeuginformationen fur

Aufbauhersteller”).

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

3.7.1.1 Nicht gebohrt werden darf:

An A- und B-Saule
Am Ober- und Untergurt des Rahmenlangstragers

Im Bereich von Lasteinleitungspunkten (z. B. Federbocken)

Im Bereich tragender Funktionen der Vorder- oder Hinterachse

Im Bereich der Airbags
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3.7.2 SchweiBverbindungen

3.7.2.1 Aligemeines

Um die von Volkswagen geforderte hohe Qualitat von Schweilarbeiten zu erhalten, missen die mit dem SchweiBen beauftragten

Personen Uber die entsprechende Qualifikation verfiigen.

Fur die Erstellung hochwertiger Schweillnahte wird prinzipiell empfohlen:
— griundliche Reinigung der zu schweiBenden Bereiche.

— mebhrere kurze SchweiRraupen (> 15mm), statt einer langen.

— symmetrische Raupen zur Begrenzung des Schrumpfens.

—  Vermeidung von mehr als drei SchweiBnahten in einem Punkt.

—  Vermeidung von SchweiBungen in kaltverfestigten Bereichen.

—  Vermeidung von Schweiungen in warmumgeformten Stahl

Vor SchweiRarbeiten ist die Batterie abzuklemmen. Airbags,
Airbagsteuergerat, Airbagsensoren sowie Sicherheitsgurte
sind gegen Schweilspritzer zu schiitzen und gegebenenfalls

auszubauen.

3.7.2.2 Auswahl von SchweiB3verfahren
Von der Auswahl des Schweiverfahrens und der zu verbindenden Geometrie sind die mechanischen Eigenschaften von Schweilnahten
abhangig.

Bei liberlappenden Blechen ist das SchweiBverfahren je nach Zuganglichkeit der Seiten auszuwahlen:

zugidngliche Seiten 1 | Schutzgas- LochpunktschweiRRen

2 | WiderstandspunktschweiRen

Durch SchweiRarbeiten an geklebten Karosserieteilen

konnen vorhandene Klebeverbindungen Schaden nehmen

und die Funktion beeintrachtigt werden.

Bitte beachten Sie das Kapitel 3.7 ,,Klebeverbindungen” und

die Reparaturleitlinien der Volkswagen AG.

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien — Ausgabe Juni 2023 Der Crafter — Seite 48 von 424



3 Planung der Aufbauten

3.7.2.3 Widerstandspunktschweien

WiderstandspunktschweiRen wird bei tiberlappenden Teilen mit beidseitigem Zugang angewandt. Punktschweilen von mehr als zwei

Blechschichten ist zu vermeiden.

Abstand der Schwei8punkte:
Um Nebenschluss (Shunteffekte) zu vermeiden, missen die angegebenen Abstdande zwischen den Schweifpunkten eingehalten werden
(d =10 e+10 mm).

| | |
l | |
= g g
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| || L
; 7 K7
| a» <> a» 1 e
| 7l . P Y
! || ||
| || ||
.| || | ]
O ':>|_/ l:3|._,
——d —> !
[ | l

Verhéltnis Blechdicke/Abstand der SchweiRpunkte

d Abstand der Schweipunkte

e Blechdicke

Abstand zum Rand des Blechs:
Um Schadigungen der Schmelzkerne zu vermeiden, missen die angegebenen Abstiande zum Rand des Blechs eingehalten werden (L=3 e

+2 mm).

Verhiltnis Blechdicke/Randabstand

e Blechdicke

L Abstand zum Rand des Blechs
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3.7.2.4 Schutzgas-Lochpunktschweifen

3 Planung der Aufbauten

Sind Uberlappende Bleche nur von einer Seite zuganglich, ist die Schweilverbindung durch Schutzgas-Lochpunktschweiflen oder

Heftschweilen zu erstellen.

Wird die Verbindung durch Stanzen oder Bohren und anschlieRendes LochpunktschweiBen erzielt, muss der Bohrungsbereich vor dem

SchweiRen entgratet werden.

Verhiltnis Blechdicke/Lochdurchmesser

Lochdurchmesser D 4,5 5 55 6 6,5 7
[mm]
Blechdicke e 0,6 0,7 1 1,25 1,5 2
[mm]

Sollten SchweiRarbeiten am Langstrager vorgenommen werden, beachten Sie bitte das Kapitel 7.2.5.3 , Verstarkung Schnittbereiche

Rahmen”.

Die mechanische Qualitat kann zusétzlich durch den Einsatz von , Langléchern” erhoht werden (1 =2 x b).

Verhéltnis Breite/Lange von Langléchern

b Breite Langloch

| Lédnge Langloch

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien — Ausgabe Juni 2023

Der Crafter — Seite 50 von 424



3 Planung der Aufbauten

3.7.2.5 HeftschweifBung

Bei Blechdicken > 2 mm kénnen liberlappende Bleche auch durch Heftschweiung verbunden werden

(30mm<L<40xe;d>21L).

MaRe bei Heftschweiung
d Abstand Heftschweiung
e Blechdicke

L Lange HeftschweiBung

3.7.2.6 Bereiche an denen nicht geschweillt werden darf

Nicht geschweiRt werden darf:
An A- und B-Saule
In Biegeradien
Im Bereich der Airbags

An Aggregaten wie Motor, Getriebe, Achsen usw.

1

2

3

4

5. Am Ober- und Untergurt des Rahmens

6. Lochschweillung ist nur in den senkrechten Stegen des Rahmenlangstragers zulassig.
7. Am Fahrgestellrahmen auRer bei Rahmenlangstragern bei Radstandanderungen oder Uberhangsveranderung.
8. In Bereichen aus hochfesten Stahlen aus 22MNBS (siehe Bild Hochfeste Stahle):
Schweller (1)

Bereich Langstrager vorn (2)

Bereich Quertrager FuRraum (3)

Bereich Radhaus (4)

Bereich SchlieRteil (5)

Bereich Schweller (6)

Bereich A-Saule (7)

Bereich D-Saule, oben (8)

+ + + + o+ o+ o+ o+
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3 Planung der Aufbauten

Bereiche hochfester Stahle

9. In Bereichen mit Klebeverbindungen:

a. Kastenwagen

+  SchlieRteil B-Saule
+  Langstrdager vorn
+  Quertrager FuBraum
+ Radhaus vorn
+  Trittstufe vorn
+  Rahmen vorn
+ Vorderwagen
+  Langstrager Radhaus hinten
=
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Klebeverbindungen Kastenwagen (Bsp. Kurzer Radstand 3640 mm)
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3 Planung der Aufbauten

Fahrgestell mit Einzelkabine

Langstrager Radhaus hinten

b
+
+ Boden vorn
+  Rahmen hinten
+

Bodenrahmen

Tk
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Klebeverbindungen Einzelkabine (Bsp. Kurzer Radstand 3640 mm)

Information

Weitere Informationen sind den Kapiteln

4 ,Technische Grenzwerte bei der Planung” und

Kapitel 5 ,,Schadenverhitung” sowie dem

Abschnitt 7.2.1 , Allgemeines Rohbau / Karosserie” und
der ,Elektronischen Reparatur und Werkstatt Information"

(erWin)* der Volkswagen AG zu entnehmen
*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

3.7.2.7 Korrosionsschutz nach dem SchweiRen

Nach allen SchweiBarbeiten am Fahrzeug sind die angegebenen KorrosionsschutzmalRnahmen zu beachten (siehe Kapitel 5.3

,Korrosionsschutzmafnahmen®).

Bei Schweilarbeiten sind die unter Kapitel 5.2
»SchweiRarbeiten” und Kapitel 7 ,,Anderungen am

Grundfahrzeug” aufgefiihrten Hinweise zu beachten.
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3.8 Gerauschdammung

Bei Veranderungen gerduschrelevanter Teile wie z. B.:
—  Motor

—  Abgasanlage

— Luftansauganlage

—  Reifen usw.

sind Gerduschmessungen durchzufiihren.

Es gelten die landerbezogenen Vorschriften und Richtlinien.
In der Bundesrepublik Deutschland sind zu beachten:

— UNECE-R51

—  §49.3 StVZO (gerduscharm)

SerienmaRig eingebaute Teile zur Gerauschdammung diirfen nicht ausgebaut oder verandert werden.

Die Innengerauschsituation darf sich nicht verschlechtern.

Bei allen Anderungen am Fahrzeug ist das nach der
UNECE-Regelung UNECE-R 51 festgelegte AuBengerdausch

des Fahrzeugs einzuhalten.

Um das Gerauschniveau des Fahrzeugs durch Anderungen
nicht zu beeinflussen, ist bei der Planung von Aufbauten auf
die Minimierung der Innengerausche zu achten (siehe

Kapitel 7.4.4 ,Minderung der Innengerausche”).
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3.9 Sonderausstattungen

Flr eine optimale Anpassung des geplanten Aufbaus ans Fahrzeug empfehlen wir Ihnen die Verwendung der als PR-Nr. erhéltlichen
Sonderausstattungen der Volkswagen AG.

Auskunft zu den als PR-Nrn. von Volkswagen zur Verfligung gestellten Sonderausstattungen erhalten Sie bei lhrem Volkswagen
Kundendienst oder bei der Beratung von Aufbauherstellern (siehe Kapitel 2.1 ,,Produkt- und Fahrzeuginformationen fir

Aufbauhersteller”)

Information

Auf der Volkswagen AG Homepage kdnnen Sie Ihr Fahrzeug
im Konfigurator zusammenstellen und verfiigbare
Sonderausstattungen einsehen:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html

Sonderausstattungen (z. B. verstdrkte Federn, Rahmenverstarkungen, Stabilisatoren usw.) oder nachtraglich eingebrachte Ausstattungen
erhohen das Leergewicht des Fahrzeugs.
Das tatsachliche Fahrzeuggewicht und die Achslasten sind vor und nach dem Umbau durch Wiegen zu ermitteln.

Es konnen nicht alle Zusatzausstattungen problemlos in jedes Fahrzeug eingebaut werden. Dies gilt besonders bei nachtraglichem Einbau.
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4 Technische Grenzwerte bei der Planung

4 Technische Grenzwerte bei der Planung

4.1 Grenzwerte Grundfahrzeug

Dieses Kapitel enthalt die wichtigsten zur Planung
notwendigen technischen Grenzwerte fiir das
Grundfahrzeug. Siehe hierzu auch das Kapitel 10
»Technische Daten”. Dariiber hinaus sind auch die anderen

Kapitel der aktuellen Aufbaurichtlinien zu beachten.

4.1.1 Lenkbarkeit-Mindestvorderachslast

Im beladenen Zustand (ML3*) muss die Vorderachslast mindestens folgenden Anteilen des zuldssigen Fahrzeuggesamtgewichts

entsprechen:

Frontantrieb (M1, N1) mindestens 40 % des Fahrzeuggesamtgewichts
Frontantrieb optional mit Allrad (M1, N1) mindestens 33 % des Fahrzeuggesamtgewichts
Heckantrieb (M1, N1) mindestens 33 % des Fahrzeuggesamtgewichts
Heckantrieb (N2) Mindestens 25% des Fahrzeuggesamtgewichts

*Messlast 3 = Beladen auf zuldssige Gesamtmasse und gleichzeitig zuldssige Hinterachslast

Die zuldssigen Achslasten sind in allen Beladungssituationen einzuhalten (siehe Kap. 10.3 “Gewichte (Massen)“).

4.1.2 Maximal zuldssige Schwerpunkthéhe

Ergibt sich bei der Umriistung des Fahrzeuges eine Gesamt-Schwerpunkthéhe groRer 1.000 mm tber der Fahrbahn fir die
Antriebsvariante Heck —Ldngs mit Zwillingsbereifung und 910 mm Uber der Fahrbahn fiir die Antriebsvariante Heck — Léngs Single / 4-
motion sowie Front Quer, missen die ESC Parameter angepasst werden. Liegt fir den Umbau keine Unbedenklichkeitsbescheinigung
vor, ist es erforderlich das umgebaute Fahrzeug zur Beurteilung bei Volkswagen Nutzfahrzeuge vorzustellen. Bitte nehmen Sie dazu

Kontakt zur Volkswagen Kundenbetreuung auf. (Kapitel 2.1 Produkt- und Fahrzeuginformationen fiir Aufbauhersteller).

Antriebsvariante : Front Quer

Schwerpunkthohe iiber Zusétzliche PR-Nr. fiir Zuldssiges Gesamtgewicht [kg] ESP Aftersales
Fahrbahn [mm] Fahrwerkskomponenten Kodierung PR Nummer
3500 3880 4000
920<H <1050 | 2MR X Mittel- #R8
hoch_105
980<H<1050 | 2MR X X | Mittel- #R8
hoch_105
1050 <H <1160 | 2MT X X X | Hoch_116 | #R1
Radstand [mm] 3640 (mittel lang, L3) + 4490 (lang, L4)
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Antriebsvariante : Heck/Langs Zwilling

4 Technische Grenzwerte bei der Planung

Schwerpunkthdhe iiber Zusatzliche PR-Nr. fiir Zuldssiges Gesamtgewicht [kg] ESP Aftersales
Fahrbahn [mm] Fahrwerkskomponenten Kodierung PR Nummer
3500 3880 4000 5000 5500
1000 <H <1100 | 2MG X X X X | Mittel #R8
hoch_105
1100 <H <1200 | 2MT - X X X | Extra #R9
hoch_130
1200 <H <1300 | 2MT - X X X | Extra #R9
hoch_130
Radstand [mm] 3640 (mittel lang, L3) + 4490 (lang, L4)
Antriebsvariante : Heck — Lings Single / 4-motion
Schwerpunkthohe iiber Zusétzliche PR-Nr. fiir Zuldssiges Gesamtgewicht [kg] ESP Aftersales
Fahrbahn [mm] Fahrwerkskomponenten Kodierung PR Nummer
3500 3880 4000
910<H<1050 | 2MR - X X | mittel #R8
hoch_105
920<H<1050 | 2MR X - - | mittel #R8
hoch_105
1050 <H <1160 | 2Mt X X X | hoch_116 #R1

Radstand [mm]

3640 (mittel lang, L3) + 4490 (lang, L4)

Die ESC-Abstimmung ist im Hinblick auf eine Reduzierung

der Kippneigung des Fahrzeuges bis zu Schwerpunkthéhen

von 910 bzw. 1.000 mm optimiert. Bei hoheren

Schwerpunkten ist die Kippstabilisierung weiterhin
verfligbar, jedoch nimmt die Gefahr des Kippens

physikalisch bedingt zu.

Bitte stellen Sie sicher, dass die fur die Schwerpunkthéhen

notwendigen Fahrwerkskomponenten bei der Konfiguration

des Fahrzeuges ausgewahlt werden (siehe Tabelle).
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4.1.3 Fahrzeugabmessungen

4.1.3.1 Fahrzeugbreite

Gesetzliche Grenzwerte entsprechend VO (EU) Nr.1230/2012

Allgemein (Fahrzeugklassen M und N) 2550 mm

Aufbau mit isolierten Wanden 2600 mm

Breitenbegrenzung beim Crafter durch die Serienscheinwerfer

Scheinwerfer Halogen 2400 mm

Scheinwerfer LED Hauptscheinwerfer 2400 mm

Breitenbegrenzung beim Crafter durch die Umrissleuchten

Leuchte oberhalb der Frontscheibe PR Nr. 654 2330 mm

Information

Aufbaubreiten > 2400 mm bedurfen evtl. technischer
Anderungen und sollten in der Planungsphase mit dem

Technischen Dienst abgestimmt werden.

Werden Aufbaubreiten > 2330 mm umgesetzt, missen

zusatzliche Umrissleuchten am Aufbau vorgesehen werden.

Breitenbegrenzung beim Crafter durch die AuBenspiegel (indirekte Sicht)

AuBenspiegel (Serie) 2160 mm
(PR-Nr. 5RB, 5SB)

BlgelauRenspiegel >2160-2400mm
(PR-Nr. 3AQ/ 3BL)

Die einwandfreie Funktion von Fahrerassistenzsystemen

(Lane Assist) ist nur bis zu einer Breite von 2400 mm

gewahrleistet.
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4.1.3.2 Fahrzeughohe

Bei der Planung des Aufbaus sind die technischen Grenzwerte des Fahrzeugs bezlglich der Schwerpunktlage gemal Kapitel 4.1.2
,Maximal zuldssige Schwerpunktlage” zu beachten.
Dariber hinaus sind die straRenverkehrsrechtlichen Vorschriften nach VO (EU) Nr.1230/2012 sowie mogliche besondere Vorschriften der

jeweiligen Zulassungsstaaten zu beachten.

Entsprechend VO (EU) Nr.1230/2012

4000 mm

4.1.3.3 Fahrzeugldnge

Bei der Planung des Aufbaus sind die technischen Grenzwerte des Fahrzeugs beziiglich der maximalen Uberhinge gemiR Kapitel 4.3.5
,Fahrzeugliberhang” zu beachten. Darlber hinaus sind die straRenverkehrsrechtlichen Vorschriften nach VO (EU) Nr.1230/2012 sowie

mogliche besondere Vorschriften der jeweiligen Zulassungsstaaten zu beachten.

Entsprechend VO (EU) Nr. 1230/2012

Fahrzeugklassen M1, N 12000 mm

Fahrzeugklassen M2, M3

—  zweiachsig 13500 mm
. . . 15000 mm

—  min. dreiachsig

4.1.3.4 Rahmenhohen

Die Rahmenhohen entnehmen Sie bitte den aktuellen BaumaRzeichnungen auf dem Umbauportal.

Bitte beachten Sie, dass es sich bei den Rahmenhohen um
theoretisch ermittelte Richtwerte handelt. Sie diirfen nicht
als alleinige Grundlage fir die Konstruktionen von
Aufbauten dienen. Die tatsachlichen MaRe am Fahrzeug
konnen aufgrund von Fertigungstoleranzen von den
angegebenen Hohenmalen abweichen. Vor Beginn des
Umbaus sind die tatsachlichen Hohenmale am Fahrgestell

zu Uberprifen!

Locher am Rahmenlangstrager resultieren aus dem
Produktionsprozess und sind nicht fur alle Aufbauarbeiten
geeignet. Die Nutzung von Lochern aus dem
Produktionsprozess ist zu unterlassen, sonst kann es zu

Schaden am Rahmen kommen.

“

Weitere Informationen erhalten Sie unter Kapitel 3.7 ,,Schraub-, Schweil3- Klebeverbindungen®.
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4 Technische Grenzwerte bei der Planung

4.1.3.5 Technische Vorgaben bei unvollstandigen Fahrzeugen mit einer Bezugsmasse nach dem Umbau gréBer 2380 bis 2610 kg nach

Euro VI

max. gemessene Frontflache = Aufbaubreite x h6chster Punkt

des Aufbaues von der Fahrbahn aus gemessen.

Antriebsart

Karosserie-

variante (3)

Motor / Antrieb

Fahrzeugklasse

Bezugsmasse
groBer 2380 kg — 2610 kg (1)

Bezugsmasse
gréRer 2610 kg (2)

Heck/langs/ Eika / Doka / 103kW ML410-6H N2 max. 90km/h max. 5,58 m?2 Aufbauten kénnen 5,58 m?
Zwillingsreifen Windlauf Uiberschreiten
120kW ML410-6H
ab Kw09/23 oder  AL550-8H
Frontantrieb / Eika / Doka / 103kW / MQ500-6F N1 ohne HGB max. 7,3 m? Aufbauten kénnen 5,58 m?
4x4 Antrieb Windlauf / oder MQ500-6A oder N2 max. 90km/h Uberschreiten
Kastenwagen AQ450-8F N2 ohne HGB (3)
ab Kw09/23
Heck/langs/ Eika / Doka / 103kW / ML410-6H N1 ohne HGB max. 5,58 m? Aufbauten kénnen 5,58 m?
Singlebereifung Windlauf / N2 max. 90km/h Uberschreiten
Kastenwagen 120kW / ML410-6H

voraussichtlich ab

W25/2023

oder AL550-8H

Tabelle: Vorgaben zu den zuldssigen Maen nach dem Umbau abhéngig von der Antriebsart.

(1) Flache des Fahrzeuges aus ,Breite mal Hohe” incl. Aufbau, ohne Spiegel. Bei der Hohe muss der hochste Punkt des Aufbaues angegeben werden, auch wenn der eigentliche Aufbau
niedriger ist!!

(2) Keine Vorgabe der max. Flache des Fahrzeuges incl. Aufbau. Die nach der allgemeinen Zulassungsvorschriften maximal zuldssigen FahrzeugmaRen sind einzuhalten

(3) EiKa = Einzelkabine; DoKA = Doppelkabine; HGB = Hochstgeschwindigkeitsbegrenzung;

ML410-6H = Heck Antrieb 6 Gang Handschalter; AL550-8H = Heck Antrieb 8 Gang Automatik;

MQ500-6A = Allradantrieb 6 Gang Handschalter; AQ450-8F = Frontantrieb 8 Gang Automat

4.1.4 Einseitige Gewichtsverteilung

In keinem Fall diirfen die Gewichte: zulassiges

Gesamtgewicht, zul. Vorderachslast und zul. Hinterachslast

Uberschritten werden (siehe Kapitel 10.3 ,Gewichte

(Massen”).

MQ500-6F = Frontantrieb 6 Gang Handschalter;

Beim Projektieren von Aufbauten / Ausbauten ist darauf zu achten, dass eine einseitige Gewichtsverteilung - insbesondere bei festen

Aufbauten - vermieden wird. Die max. zuldssigen Radlasten und Reifentragfahigkeiten sind zu beachten.

Um eine ausreichende Lenkbarkeit des Fahrzeuges zu gewahrleisten und zur Sicherstellung eines zufriedenstellenden Fahrverhaltens in

allen Beladungsfallen, darf die Mindestvorderachslast nicht unterschritten werden (siehe Kapitel 4.1.1 ,,Lenkbarkeit-

Mindestvorderachslast”).
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4.2 Grenzwerte Fahrwerk

4.2.1 Allgemeines

Ab Werk stehen lhnen mehrere Fahrwerksvarianten zur Verfligung. Je nach geplantem Aufbau muss eine geeignete Fahrwerksvariante

gewahlt werden.

4.2.2 Beschreibung der PR-Nr.-Familien

Die Standard Fahrwerke sind dem bestellten Fahrzeug in ihren Komponenten angepasst und fiir das jeweilige zuldssige Gesamtgewicht
ausgelegt. Zusatzlich zum Standardfahrwerk stehen weitere Fahrwerkspakete zur Verfiigung, welche in Abhangigkeit von zul.
Gesamtgewicht und Antriebsart auf die jeweiligen Branchenbedirfnisse abgestimmt sind. Bei Fahrzeugen ab 4,0 t zul. Gesamtgewicht ist

serienmaBig die verstarkte Vorderachse verbaut. Bei Fahrzeugen bis 4,0 t ist die verstarkte Vorderachse optional erhaltlich.
Fahrwerkspakete Single Antrieb: Front Quer, Front Quer 4x4, Heck Langs
Ubersicht der angebotenen PR-Nr.:

Standard Fahrwerk:
1BA Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung Basis

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung Basis vorn und hinten

Als Serienfahrwerk ist dieses vorrangig fiir den Betrieb auf befestigten Stralen und Wegen bestimmt.

2MF Federung/Dampfung Basis- + Stabilisierung verstarkt Version 1

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung verstarkt vorn/hinten

Die verstarkte Stabilisierung 1 vorn/hinten verbessert die Fahreigenschaften bei Fahrzeugen mit erhéhten
Beladungsschwerpunkten.

Die Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Seitenneigung, Wankstabilitat, Seitenwindempfindlichkeit

Verstarktes Fahrwerk:

1BJ Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung Basis

Federung/Dampfung verstarkt vorn/hinten + Stabilisierung Basis vorn und hinten

Die verstarkte Federung/Dampfung unter Beibehaltung der Basis-Stabilisierung ist fir Fahrzeuge mit erhéhten Leerlasten und
fir hdaufigen Betrieb mit maximaler Zuladung ausgelegt.

Diese Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Fahreigenschaften im Einsatz auf Schlechtwegestrecken.

2MG Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 1

Federung/Dampfung verstarkt vorn/hinten + Stabilisierung verstarkt vorn/hinten

Die verstarkte Federung/Dampfung mit verstarkter Stabilisierung 1 vorn/hinten ist fiir Fahrzeuge mit erhéhten Leerlasten und
fur haufigen Betrieb mit maximaler Zuladung in Verbindung mit erhdhten Beladungsschwerpunkten ausgelegt.

Diese Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Fahreigenschaften im Einsatz auf Schlechtwegestrecken, Seitenneigung, Wankstabilitdt und Seitenwindempfindlichkeit.
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Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 2

Federung/Dampfung verstarkt vorn/hinten + Stabilisierung verstarkt vorn/hinten

Die verstarktenFederung/Dampfung mit verstarkter Stabilisierung2 vorn/hinten sollte ausschlieRlich bei Sonderaufbauten mit
erhohten Leerlasten und fiir hdufigen Betrieb mit maximaler Zuladung in Verbindung mit hohen Beladungsschwerpunkten
verbaut werden.

Die Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Fahreigenschaften im Einsatz auf Schlechtwegestrecken, Seitenneigung, Wankstabilitat, Seitenwindempfindlichkeit

Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 3

Federung/Dampfung verstarkt vorn/hinten + Stabilisierung verstarkt vorn/hinten

Die verstarkte Federung/Dampfung mit maximaler Stabilisierung 3 vorn/hinten sollte ausschlieBlich bei Sonderaufbauten mit
erhohten Leerlasten und fiir hdufigen Betrieb mit maximaler Zuladung in Verbindung mit sehr hohen Beladungsschwerpunkten
verbaut werden.

Die Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Fahreigenschaften im Einsatz auf Schlechtwegestrecken, Seitenneigung, Wankstabilitat, Seitenwindempfindlichkeit

Verstarkte Vorderachse, zuldssige Vorderachslast erhéht auf 2100 kg. Zur Nutzung bei frontlastigen Aufbauten geeignet.

Diese PR Nr. kann zu jedem Fahrwerkspaket optional gewahlt werden.

Fahrwerkspakete Zwillungsbereifung + Super Single  Antrieb: Heck Langs

Standard Fahrwerk:

1BA

2MF

2MR

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung Basis

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung Basis vorn und hinten

Als Serienfahrwerk ist dieses vorrangig fir den Betrieb auf befestigten StraRen und Wegen bestimmt.

Federung/Dampfung Basis- + Stabilisierung verstérkte Version

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung verstarkt vorn/hinten

Die verstarkte Stabilisierung vorn/hinten verbessert die Fahreigenschaften bei Fahrzeugen mit hohen
Beladungsschwerpunkten.

Die Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Seitenneigung, Wankstabilitat, Seitenwindempfindlichkeit

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung maximal verstarkt

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung maximal verstarkt vorn/hinten

Diese maximal verstarkte Stabilisierung vorn/hinten sollte ausschlieRlich bei Sonderaufbauten mit sehr hohen
Beladungsschwerpunkten verbaut werden.

Die Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Seitenneigung, Wankstabilitat, Seitenwindempfindlichkeit

Verstarktes Fahrwerk:

1BJ

Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung Basis

Federung/Dampfung verstarkt vorn/hinten + Stabilisierung Basis
Die verstarkte Federung/Dampfung unter Beibehaltung der Basis-Stabilisierung ist fir Fahrzeuge mit erhéhten Leerlasten und
fur haufigen Betrieb mit maximaler Zuladung ausgelegt.

Diese Ausstattung hat positiven Einfluss auf: Fahreigenschaften im Einsatz auf Schlechtwegestrecken.
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Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt

Federung/Dampfung verstarkt vorn/hinten + Stabilisierung verstarkt vorn/hinten

Die verstarkte Federung/Dampfung mit verstarkter Stabilisierung vorn/hinten ist fir Fahrzeuge mit erhéhten Leerlasten und
fur haufigen Betrieb mit maximaler Zuladung in Verbindung mit hohen Beladungsschwerpunkten ausgelegt.

Diese Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Fahreigenschaften im Einsatz auf Schlechtwegestrecken, Seitenneigung, Wankstabilitat und Seitenwindempfindlichkeit.

Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung maximal verstarkt

Federung/Dampfung verstarkt vorn/hinten + Stabilisierung maximal vorn/hinten

Die verstarkte Federung/Dampfung mit maximaler Stabilisierung vorn/hinten sollte ausschlieBlich bei Sonderaufbauten mit
erhohten Leerlasten und fir haufigen Betrieb mit maximaler Zuladung in Verbindung mit sehr hohen Beladungsschwerpunkten
verbaut werden.

Die Ausstattung hat positiven Einfluss auf:

Fahreigenschaften im Einsatz auf Schlechtwegestrecken, Seitenneigung, Wankstabilitat, Seitenwindempfindlichkeit
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4.2.3 Branchenspezifische Angebotsstruktur

4.2.3.1 Geschlossene Aufbauten (Kastenwagen)

geschlossene Aufbauten (Kastenwagen)
35t | 3,88t | 4,0t 5,0-5,5t
Branche
H/L H/L H/L
F/Q | 4x4 F/Q | 4x4 |F/Q |4x4
Single Zwilling Zwilling
Ladebordwand /
2MG | 2MG
Ladehilfe
Bus (KOM) 2MG 2MG 2MG 2MG 2MG 2MG
Frischdienst-/Kiihlfzg. 2MG 2MG 2MG 2MG 2MG
Hubarbeitsbiihne 2MG
KTW / KMP 2MF | 2MF 2MF | 2MF
hohe Dachlast 2MF | 2MF | 2MF 2MF | 2MF | 2MF | 2MF 2MR
Reisemobile 2MG | 2MG 2MG | 2MG
2M
Rettungstransportwagen 2MG G 2MG | 2MG
2M
Verkaufsfahrzeug 2MG | 2MG 2MG G 2MG | 2MG
2M
Werkstattwagen 2MG | 2MG | 2MG 2MG G 2MG | 2MG 2MG
Geld- / Werttransporter 2MG 2MG 2MG 2MG
2M
Feuerwehr 2MG | 2MG 2MG G 2MG
Ubersicht:
Standard Fahrwerk:
1BA Basis-Federung/Dampfung + Basis-Stabilisierung
Verstarktes Fahrwerk:
1BJ verstarkte Federung/Dampfung + Basis-Stabilisierung
2MF Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung verstarkt Version 1 (Fahrwerkspakete Single)

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung verstarkt (Fahrwerkspakete Zwilling Super Single)
2MG Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 1 (Fahrwerkspakete Single)

Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt (Fahrwerkspakete Zwilling Super Single)
2MR Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 2 (Fahrwerkspakete Single)

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung maximal (Fahrwerkspakete Zwilling Super Single)
2MT Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 3 (Fahrwerkspakete Single)

Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung maximal (Fahrwerkspakete Zwilling Super Single)
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4.2.3.2 Offene Aufbauten (Fahrgestell, Pritsche)

Offene Aufbauten (Fahrgestell, Pritsche)
3,5t 3,88t 40t 5,0-5,5t
Branche
H/L H/L H/L H/L H/L
F/Q axa F/Q |4xa F/Q |4xa
Single | Zwilling Zwilling Zwilling | Zwilling
Autotransporter 2MG 2MG | 2MG 2MR
Bus (KOM)
Frischdienst-/Kiihlfzg. 2MG 2MG 2MG 2MG
Kipper 2MG 2MG | 2MG
Hubarbeitsbiihne 2MG 2MG | 2MG 2MG | 2MG 2MG | 2MG
Reisemobile 2MG 2MG | 2MG 2MG | 2MG
Rettungstransportwagen 2MG 2MG | 2MG 2MG | 2MG 2MG
Verkaufsfahrzeug 2MG 2MG 2MG
Kofferaufbau 2MG 2MG | 2MG 2MG | 2MG 2MG | 2MG
Koffer mit Ladebordwand 2MG 2MG | 2MG 2MG | 2MG 2MG | 2MG
Sattelkraftfahrzeug 2MR
Geld- / Werttransporter 2MG
Standard Fahrwerk:
1BA Basis-Federung/Dampfung + Basis-Stabilisierung
Verstarktes Fahrwerk:
1BJ verstarkte Federung/Dampfung + Basis-Stabilisierung
2MF Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung verstarkt Version 1 (Fahrwerkspakete Single)

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung verstarkt (Fahrwerkspakete Zwilling Super Single)
2MG Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 1 (Fahrwerkspakete Single)

Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt (Fahrwerkspakete Zwilling Super Single)
2MR Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 2 (Fahrwerkspakete Single)

Federung/Dampfung Basis + Stabilisierung maximal (Fahrwerkspakete Zwilling Super Single)
2MT Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung verstarkt Version 3 (Fahrwerkspakete Single)

Federung/Dampfung verstarkt + Stabilisierung maximal (Fahrwerkspakete Zwilling Super Single)
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4.2.4 Zulassige Achslasten

Siehe hierzu Kapitel 10.3 ,Gewichte (Massen)”.

Die zulassigen Achslasten sind einzuhalten. Werden die
zuldssigen Achslasten tiberschritten, kann bei Fahrzeugen
mit ESC dieses System nicht mehr bestimmungsgemal
funktionieren. Funktionen von Fahrerassistenzsystemen
konnten dadurch beeinflusst werden. Des Weiteren kann
die Uberlastung zu Schaden am Fahrwerk und an tragenden

Teilen fihren.

Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle Gber das Fahrzeug
verlieren und einen Unfall verursachen. Auskunft tiber
Achslasten und das hochst zulassige Gesamtgewicht des
Crafters erhalten Sie in den Verkaufsunterlagen im Internet

und im Fahrzeug-Konfigurator.

4.2.5 Wendekreisdurchmesser

Siehe:

—  Europdische Union: VO (EU) Nr. 1230/2012
—  Europdische Union: 96/53/EG

Radstand [mm] Wendekreisdurchmesser [m]

3640 13,9

4490 16,9

4.2.6 Anderungen Achsen

Anderungen am Fahrwerk und den Achsen sind zu unterlassen (siehe Kapitel 7.1 ,Fahrwerk®).

4.2.7 Anderungen Lenkanlage

Anderungen an der Lenkanlage sind zu unterlassen (siehe Kapitel 7.1 ,,Fahrwerk”).

4.2.8 Anderungen Bremsanlage und Bremsregelsystem ESC*

Anderungen an der Bremsanlage sind zu unterlassen.

4 Technische Grenzwerte bei der Planung

Anderungen an der Luftanstrémung und Luftabstrémung von Scheibenbremsen sind zu unterlassen (siehe Kapitel 7.1.3 ,,Bremsanlage®).

Fiir Fahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht > 4 t ist nach §41 Abs.14 StVZO mindestens ein Unterlegkeil vorgeschrieben.
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4.2.9 Bremsregelsystem ESC (Electronic Stability Control)

Der ESC-Drehraten-Sensor darf beziiglich Einbauort,
Einbaulage und Befestigung nicht verandert werden.
Anderungen an Leitungen und ESC- Komponenten sind zu
unterlassen. Andernfalls besteht die Gefahr, dass das ESC

nicht mehr bestimmungsgemaR funktioniert.

Die einwandfreie Funktion von Fahrerassistenzsystemen
konnte beeinflusst werden. Hierdurch besteht besonders

beim Fahren im Grenzbereich erhohte Unfallgefahr.

4.2.10 Anderungen Feder, Federaufhingung / Dampfer

Veranderungen an Federn und Dampfern kénnen nur aufeinander abgestimmt zwischen vorne und hinten erfolgen. Es sind die
werksseitig vorgesehenen Kombinationen zu verwenden.

Néahere Informationen und gegebenenfalls entsprechende Unbedenklichkeitsbescheinigungen erhalten Sie bei der zustdandigen Abteilung
(siehe Kapitel 2.2 ,Aufbaurichtlinien, Beratung®).

Der Einsatz von Federn und Dampfern, welche nicht den Eigenschaften der Serienteile oder den als Sonderausstattung erhéltlichen Teilen
entsprechen, ist zu unterlassen. Wir empfehlen, Volkswagen Normteile zu verwenden.

Anderungen an der Federaufhingung sind zu unterlassen (siehe Kapitel 7.1 ,Fahrwerk®).

4.2.11 Radeinstellungen

Veranderungen von Lenkgeometrie oder RadstellungsgréRen sind zu unterlassen (siehe Kapitel 7.1 ,,Fahrwerk”).

Ergibt sich durch den Aufbau oder durch standig mitgefiihrte, zum Fahrzeug gehorige Ausstattungen ein hoheres Fahrzeugleergewicht
oder erfolgt der Fahrzeugeinsatz vorwiegend bei vollstiandig beladenem Fahrzeug beachten Sie die Hinweise unter Kapitel 7.1.1
»Allgemeines zum Fahrwerk”. Dies kann zum Beispiel auf Bergefahrzeuge, Feuerwehrfahrzeuge, Krankentransportwagen,

Rettungswagen, Sattelzugmaschinen, Werkstattfahrzeuge oder Wohnmobile zutreffen.

4.2.12 Anderungen an Kamera- und Radarsystemen

Anderungen an der Position und in der Umgebung von Kamera- und Radarsystemen sind zu unterlassen, andernfalls kann die

einwandfreie Funktion der Fahrerassistenzsysteme nicht sichergestellt werden. (siehe Kapitel 6.8 Fahrerassistenzsysteme).
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4.3 Grenzwerte Rohbau

4.3.1 Anderungen Rohbau

Siehe hierzu Kapitel 7 ,Anderungen am Grundfahrzeug" und Kapitel 7.2 ,,Rohbau / Karosserie®.

—  Eingriffe in die Quertragerstruktur von vorn bis einschlieBlich B-Saule sind zu unterlassen.

—  Anderungen am Heckportal inklusive Dachbereich sind zu unterlassen (siehe Kapitel 7.2.7 ,Seitenwand, Fenster, Tiiren und
Klappen®).

—  Bei Anderungen der tragenden Struktur muss die Ersatzsteifigkeit der vom Aufbauhersteller eingebrachten Struktur in der Summe
mindestens der des Serienfahrzeugs entsprechen.

—  Freirdume fur Kraftstoffeinfillstutzen sowie flr Tank- und Kraftstoffleitungen mussen erhalten bleiben.

—  An A- und B-Saule darf nicht gebohrt oder geschweit werden.

—  BeiAnderungen der Seitenwand am Kastenwagen, muss eine dem Grundfahrzeug entsprechende Ersatzsteifigkeit geschaffen
werden.

—  Bei Aufbauten auf Grundfahrzeugen Fahrerhaus, ist je nach Aufbau ein Tankgeber-Schutz notwendig. Siehe hierzu

Kapitel 7.3.1 , Kraftstoffanlage”.

4.3.2 Grenzwerte Fahrzeugrahmen

Bei Radstandsanderung und Rahmenverlangerung muss der Werkstoff des Verlangerungsstticks in Glte und Abmessung mit dem

serienmaRigen Fahrgestellrahmen libereinstimmen (siehe Kapitel 8.1 ,Montagerahmen®).

Fahrzeugname Baumuster Werkstoff Streckgrenze Rp [N/mm?] Zugfestigkeit Rm [N/mm?]

Crafter Fahrgestelle CR330Y590T 330-430 590-700
(Single Bereifung)

4.3.3 Radkastenabsenkung hinten/Kastenwagen

Das Absenken der Radkasten ist moglich, sofern die folgenden Voraussetzungen und Grenzwerte eingehalten werden:

—  Bauteile oder scharfe Kanten (z. B. Falze) diirfen nicht in das Radhaus ragen.

—  Das Mal der maximalen zuldssigen Absenkung darf durch kein Bauteil im Radkasten unterschritten werden.

—  Der uneingeschrankte Schneekettenbetrieb ist nicht moglich: Es ist ein Eintrag mit dem Wortlaut ,Schneekettenbetrieb nur

eingeschrankt moglich" in den Fahrzeugpapieren notwendig.

Sollte der Einsatz von Schneeketten erforderlich sein, sind

feingliedrige Schneeketten zu verwenden.

Bitte beachten Sie, dass es zu Kontakt im Radhaus kommen
kann. Bitte prifen Sie nach Einsatz von Schneeketten die
Karosserie auf Beschadigungen und behandeln Sie die

beschadigten Stellen mit Korrosions-schutz.
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Freiraumanforderungen

1 Kontur Serienradkasten Kastenwagen

a Mindestabstand Rahmenflansch zu Radkastenkontur

Information

Der Mindestabstand des Radkastens wird gemessen vom

Boden des Kastenwagens zum untersten Punkt der

Radkastenkontur.

4 Technische Grenzwerte bei der Planung

Antriebsart Ausfiihrung zul. Gesamtmasse [t] Bereifung MaRB a [mm]
Frontantrieb tiefer Boden 3,0-4,0t | 205/75 R16 330
Einzelbereifung 235/65 R16
Rahmenldngstrager gerade 235/60 R17
hoher Boden 3,5t | 205/75 R16 230
Einzelbereifung 3,0-4,0t | 235/65R16
Rahmenlédngstrager gerade 235/60 R17
Allradantrieb Einzelbereifung 3,0-4,0t | 205/75R16 230
Rahmenlédngstrager gerade 235/65 R16
235/60 R17
Heckantrieb Einzelbereifung 3,5-4,0t | 235/65R16 270/ 240*
Rahmenlédngstrager gerade 235/60 R17
Einzelbereifung (Super Single) 5,0t | 285/55R16 235*
Rahmenldngstrager mit Einzug
Doppelbereifung 3,5-5,5t | 2x 280 / 250*
Rahmenlangstrager mit Einzug 205/75 R16
2x
205/70 R17

* kein Schneekettenbetrieb.

Information

Weitere Informationen erhalten Sie unter Kapitel 7.2.8

»Kotfligel und Radkasten®.
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4.3.4 Mindestabmessungen Radkasten hinten/ Fahrgestell

4 Technische Grenzwerte bei der Planung

ALERRRTITRRTERETTTZTTRTTITERRURR TR RN NN

Abb.1 Grenzwerte Radkasten-Radfreigangsbedarf

Antriebsart Ausfiihrung zul. Bereifung MaRB [mm]
Gesamtmasse X1 X2 Y1 Y2** Y3 A***
[t]
Front Einzelbereifung 3,5-4,0t | 205/75 R16
Rahmenldngstrager 235/65 R16 2415* >375*% | <175* >505* 450 | 2150*
gerade 235/60 R17
Allrad Einzelbereifung 3,5-4,0t | 205/75 R16
Rahmenldngstrager 235/65 R16 >415* >375*% | <175* >505* 450 | 2150*
gerade 235/60 R17
Heck Einzelbereifung 3,5-4,0t | 235/65R16
Rahmenlangstrager 2455 2415 <155 2525 450 2185
gerade 235/60 R17 2415* >375* | <175* >505* >155*
Doppelbereifung**** 3,5-5,5t | 2x
Rahmenlangstrager mit 205/75 R16 2455 2430 2645 >155
Einzug 2x >415%* >390* <80 2625* >%0 >125*
205/70 R17

* kein Schneekettenbetrieb.

** Mindest Radkastenbreite bei Uberdeckung bis Mitte Achse, gemessen zum Rahmenlangstrager. siche Abb. 4

***Mindestabstand A: Oberkante Rahmenlédngstrager bis Radkastenkontur.

**x* Bei Zwillingsbereifung wurde fiir Y1 die Innenseite des inneren Rades und fiir Y2 die AuBenseite des duReren Rades verwendet.

Y3 : Radkasten/Teilabdeckung (Serienpritsche) siehe Abb. 3
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4 Technische Grenzwerte bei der Planung

AR RN

Abb. 2: Abmessungen Radkasten/Teilabdeckung (Beispiel: Radkasten Serienpritsche)

Abb.3: Schnitt A-A, Radfreigang fur Radkasten mit Teilabdeckung (Beispiel: Serienpritsche)
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A

A

Abb. 4 Schnitt A-A, Radfreigang fuir max. Radkastenverkleidung bis Radmitte

Der Mindestabstand A des Radkastens wird gemessen von der Oberkante des Rahmenlangstragers bis zum untersten Punkt der
Radkastenkontur.

Die MaRe Y1,Y, und Y; werden ausgehend von der AuBenkante des Rahmenflansches am Rahmenlangstrager gemessen.

Die Verordnung (EU) Nr. 109/2011 (Radabdeckungen, Spritzschutz) ist zu beriicksichtigen

Information

Weitere Informationen erhalten Sie unter Kapitel 7.2.8

»Kotfligel und Radkasten“.

Information

Wichtige Informationen zu den Mindestabmessungen
Radkasten hinten/Flachrahmen erhalten Sie unter

Kapitel 8.5.2 ,,Flachrahmen-Fahrgestelle mit Windlauf”.
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4.3.5 Fahrzeugiiberhang

4 Technische Grenzwerte bei der Planung

L103

Uberhang vorn (L104) — Radstand (L101) — maximaler hinterer Uberhang (X) - Maximale Fahrzeuglidnge (L103) - Resultierende maximale Aufbaulinge (Y)

Mogliche Uberhangverlangerungen bei Fahrgestellen und Fahrzeugen mit offenem Kasten (Pritsche):

Fahrzeuge mit mittellangem Radstand (3.640 mm)

—  Bei Fahrzeugen mit mittellangem Radstand (3.640 mm) hingt die Méglichkeit einer Uberhangverldngerung stark von der Leermasse

des Basisfahrzeugs ab. Bei leichten Basisfahrzeugen mit geringer Ausstattung und hoher Nutzlast ist keine sinnvolle

Uberhangverldngerung méglich. Bei schweren Basisfahrzeugen mit mehr Ausstattung und geringerer Nutzlast kann eine

Uberhangverlangerung méglich sein.

—  Die maximal mégliche Fahrzeuglange und Uberhanglinge kann bei unvollstindigen Fahrzeugen (Fahrgestellen) dem COC-Papier

entnommen werden (Feld 5.1 bzw. 12.1). Dieser Wert ber{cksichtigt jedoch nur die Variante und Version des Fahrzeugs aber keine

Mehrgewichte durch Mehrausstattungen.

—  Hier muss in jedem Falle eine Achslastberechnung mit den tatsachlichen Gewichtsdaten des verwendeten Basisfahrzeugs

durchgefiihrt werden. Der Gesamtiberhang darf dabei maximal 50% vom Radstand (1.820 mm) betragen.
—  Windlauf-Flachrahmen: Maximal moéglicher Gesamtiiberhang: 1800 mm (=6440-3640-1000)

Die in den folgenden Tabellen genannten Werte sind Anhaltswerte. Bei unvollstandigen Fahrzeugen sind die Werte fiir die maximale

Fahrzeugldnge im COC-Papier angegeben. Der hintere Uberhang kann aus der Fahrzeuglange wie folgt berechnet werden:

Radstand mittellang (L3) = 3.640 mm
Radstand lang (L4/L5) = 4.490 mm

Uberhang vorn (L104) = 1.000 mm (Alle Ausfiihrungen)

Die angegebenen Serienliberhdnge und die moglichen Verlangerungen sind jeweils bezogen auf die Werkspritsche.

Typ Radstand Maximaler Uberhang % vom Resultierende Maximale Fahrzeugldange
(L101) hinten (X) Radstand maximale (L103)
Aufbaulédnge (Y)
L3EK 3640 mm 1800 mm 50% 3.805 mm 6.440 mm
L3 Windlauf
Flachrahmen
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Fahrzeuge mit langem Radstand (4.490 mm)
—  Einzelkabine (EK): Maximal moglicher Gesamtlberhang: 2.694 mm (60% vom Radstand)
—  Doppelkabine (DK): Maximal moglicher Gesamtiiberhang: 2.245 mm (50% vom Radstand)

—  Windlauf-Flachrahmen: Maximal moéglicher Gesamtiiberhang: 2694 mm (60% vom Radstand)

Die in den folgenden Tabellen genannten Werte sind Anhaltswerte. Bei unvollstandigen Fahrzeugen sind die Werte fiir die maximale

Fahrzeuglidnge im COC-Papier angegeben. Der hintere Uberhang kann aus der Fahrzeuglinge wie folgt berechnet werden:
Hinterer Uberhang (L105) = Maximale Fahrzeuglinge (L103) — Radstand (L101) — Uberhang vorn (L104)

Radstand mittellang (L3) = 3.640 mm

Radstand lang (L4/L5) = 4.490 mm

Uberhang vorn (L104) = 1.000 mm (Alle Ausfiihrungen)

Die angegebenen Serieniiberhdnge und die moglichen Verlangerungen sind jeweils bezogen auf die Werkspritsche.

Typ Radstand Maximaler Uberhang % vom Resultierende maximale Maximale Fahrzeuglidnge
(L101) hinten (X) Radstand Aufbauldnge** (Y) (L103)

L4DK 4490 mm 2245 mm 50% 4301 mm 7.735 mm

L4EK 4490 mm 2694 mm 60% 5549 mm 8.184 mm

L4 Windlauf

Flachrahmen

LSEK* 4490 mm 2694 mm 60% 5549 mm 8.184 mm

*Nur Heckantrieb mit Zwillingsbereifung

Dies sind theoretische Maximalwerte fiir Basisfahrzeuge mit kleinstmoglicher Ausstattung. Die Werte variieren durch

ausstattungsbedingte Unterschiede in den Leermassen und der zulassigen (Achs-) Lasten des Basisfahrzeuges erheblich.

Es sind deshalb fir den individuellen Umbau durch eine Lastverteilungsrechnung die Einhaltung der folgenden Anforderungen zu priifen:

—  Einhaltung der zul. Hinterachslast bei gleichmaRiger Beladung der Ladeflache (Wasserlast).

—  Einhaltung der Mindest-Vorderachslast gemaR der Tabelle in Abschnitt 4.1.1 fir die jeweilige Fahrzeugkategorie und Antriebsart bei
zuldssiger Gesamtmasse und ausgeladener Hinterachse.

— Einhaltung des hinteren Boschungswinkels, falls hier Anforderungen bestehen.

— Je nach Zulassungsstaat konnen weitere Anforderungen bestehen.

Maximale Uberhanglinge (Darstellung am Beispiel Hubarbeitsbiihne

x Fahrzeugiiberhang
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Maogliche Uberhangverlingerungen bei Kastenwagen:
Die genannten Uberhangverldngerungen sind grundsatzlich auch bei Fahrzeugen mit geschlossenem Aufbau (Kastenwagen)

moglich.

Dabei gelten dieselben Voraussetzungen und Randbedingungen beziglich Mindestvorderachslast und Einhaltung der zulassigen

Achslasten, entsprechend den jeweiligen Fahrzeugkategorien und Antriebskonzepten.

Bei Fahrzeugen zur Glterbeférderung (Fahrzeugkategorie N) wird fiir die Achslastberechnung eine gleichmaRige Verteilung der Nutzlast

auf der Ladeflache angenommen (Wasserlast).

Bei Fahrzeugen zur Personenbeférderung (Fahrzeugkategorie M), insbesondere bei Kraftomnibussen (M2, M3), sind bei den
Lastannahmen flr Fahrgaste, Stehplatzflachen, Rollstuhlplatze und Gepéackraume die Werte aus den einschlagigen Vorschriften
anzusetzen. In der EU sind dies die VO (EU) 1230/2012 bzw. die UNECE-R107 in der jeweils giiltigen Fassung. Nationale Einzelvorschriften

kénnen abweichen.

Bei der Uberhangverldngerung muss in jedem Falle ein fiir den beabsichtigten Einsatzzweck des Fahrzeugs ausreichender

Uberhangwinkel hinten erhalten bleiben.

Alle Betrachtungen gelten derzeit fiir Fahrzeuge ohne
Anhingerbetrieb. Die genannten Uberhinge beziehen sich
auf die Hinterkante des Aufbaus, nicht auf die des

Fahrgestellrahmens selbst.

Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:
— 4.1.1 ,Lenkbarkeit”

—  4.1.2 ,Maximal zuldssige Schwerpunkthéhe”
— 10.3,Gewichte (Massen)”

— 10.4 ,Fahrzeugmale”

4.3.6 Befestigung am Rahmen

—  Die Befestigung am Rahmen ist gemaR Kapitel 7.2.2 ,,Befestigung am Rahmen“ durchzufiihren.

— Die Befestigung am Grundfahrzeug muss tiber ab Werk montierte Aufbaukonsolen oder liber zusatzliche Aufbaukonsolen erfolgen
(siehe Kapitel 8.1.4 ,Befestigung am Rahmen*®).

—  Die Befestigung muss Uber alle Schrauben (M12, Festigkeitsklasse 10.9) pro Aufbaukonsole erfolgen.

—  Die letzte Aufbaukonsole muR mdglichst nah am Rahmenende sitzen.

—  Der Abstand zwischen den nachtraglichen Konsolen sollte nicht groBer als 500mm betragen.

—  Bei Uberhangverlangerungen darf der Hilfsrahmen den Hauptrahmen max. 400 mm {berragen.
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4.3.7 Radstandsanderungen - freie Aufbaulangen

—  Beiallen Antriebsvarianten sind Radstandsdanderungen eingeschrankt moglich.

—  Bei Radstandsanderungen dirfen die Achsanbindungen nicht verdandert werden.

—  Anderungen am Rahmen sind gemaR Kapitel 7.2 ,,Rohbau / Karosserie auszufiihren.

—  Die unter Kapitel 7.2.5 , Radstandsanderungen” aufgefiihrten Informationen und Hinweise sind einzuhalten.

— Landerspezifischen Gesetze und Vorschriften sind zu beachten.

—  Rahmenschnitte im Bereich von Rahmeneinlagen sind zu vermeiden. (siehe Kapitel 7.2.5.2 ,,Empfohlene Schnittbereiche am
Rahmen).

—  Der Versatz zwischen den Schnitten des Montagerahmens und des Schnittbereiches des Langstragers muss >100 mm sein.

— Das Ende des Auspuffrohres darf nach Radstandsanderungen nicht gegen Fahrzeugkomponenten (z. B. Reifen) gerichtet sein.

Uberhangverlangerung Fahrgestellrahmen mit Montagerahmen

a Verlangerung Montagerahmen

b Verlangerung Rahmen
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4.3.8 Fahrzeugdach/Dachlast

Maximale Dachlasten [kg]
Normaldach Hochdach Super-Hochdach Hochdach Camper Basis Doppelkabine/Einzelkabine Normaldach
(Stahlblech) (Stahlblech) (Kunststoff) (Kunststoff) (Stahlblech)
H2* H3* H4* H5/L3 und H4/L4 *** H2*
300 150 0 O*** 0**

Dachspriegel oder tragende Teile durfen nicht ohne Ersatz entfernt oder beschadigt werden.

Die Verbindung zwischen Spriegel und Seitenwand muss biegesteif ausgefiihrt sein (siehe Kapitel 7.2.10.3 ,,Anzahl der Dachspriegel“).

* Die Dachhdhen entnehmen Sie bitte dem Kapitel 10.4 ,FahrzeugmaRe (Basisdaten)”

**abweichende zulissige Dachlasten fiir Dachspoiler/Windleitkorper, Schlafkabine und Sondersignalanlage entnehmen Sie bitte den Kapiteln 7.6.1 ,Windleitkérper/Dachspoiler” und 7.6.2
,Dachschlafkabine” und 6.5.2 ,Anbau Zusatzleuchten / Sondersignalanlagen®.

*** Diese Dachvarianten sind Bestandteil vom Camper Basis Fahrzeug. Ab dem 3.Quartal 2023 verfligbar. Weitere Informationen siehe dem nachfolgenden Sachhinweis.

Die zulassige statische und dynamische Dachlast ist
abhéngig von Einbauten im Innenraum/Laderaum und
Verstarkungen im Dachbereich. Fiir zusatzlichen Aufbauten
und Dachlasten auf den Camper Dachern ist der
Aufbauhersteller selbst verantwortlich. Die Festigkeit und
Dauerhaltbarkeit muss vom Aufbauhersteller geprift und

freigegeben werden.
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4 Technische Grenzwerte bei der Planung

4.4 SCR-System

4.4.1 SCR-System

Zur Erfullung der EURO VI / Euro 6 Emissionsvorschriften fiir Dieselmotoren stehen Ihnen ab Werk verschiedene Motorvarianten mit SCR
System zur Verfligung.

Der SCR (,Selective Catalytic Reduction”)-Katalysator, der unter anderem in den Blue TDI Modellen verbaut ist, hat die Aufgabe, die
Abgaskomponente Stickoxid (NOx) selektiv zu Stickstoff und Wasser umzuwandeln. Diese Umwandlung erfolgt unter Verwendung der
synthetisch hergestellten, wassrigen Harnstofflosung AdBlue®. Das Additiv AdBlue® besteht zu 32,5 Prozent aus hochreinem Harnstoff
und demineralisiertem Wasser. Das AdBlue® wird dem Kraftstoff nicht beigemischt, sondern in einem separaten Tank mitgefiihrt.

Von hier aus wird es kontinuierlich vor dem SCR-Kat in den Abgasstrang eingespritzt. Im SCR Kat reagiert er mit den Stickoxiden und
spaltet sie in Stickstoff und Wasser auf. Die Dosierung richtet sich nach dem Abgasmassenstrom; das Motormanagement, von einem
NOx-Sensor hinter dem SCR-Kat informiert, sorgt fiir die exakte Dosierung. Der wassrige Zusatzstoff AdBlue® ist ungiftig, geruchlos und

wasserloslich.

4.4.1.1 Einbaulage des SCR-Tanks im Fahrzeug

Der SCR-Tank ist sowohl bei offenen Aufbauten (Pritsche, Fahrgestell) als auch geschlossenen Aufbauten (Kastenwagen) bei allen
Radstanden einheitlich in Fahrtrichtung links unterhalb des Fahrerhauses verbaut.

Der SCR-Tank und Kraftstofftank sind bei allen Fahrzeugvarianten an der gleichen Position verbaut.

Der Tankinhalt des SCR-Tanks betragt ca. 35 Liter (ab KW11/2021).

Abb 1: Einbaulage des SCR-Tanks im Fahrzeug (Prinzipdarstellung, Fahrzeug mit Frontantrieb)

1SCR-Tank

2 Kraftstofftank
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Abb 2: Einbaulage des SCR-Tanks im Fahrzeug (Prinzipdarstellung, Fahrzeug mit Heckantrieb), vergroRerter SCR Tank. Einsatz vorraussichtllich ab dem 3. Quartal 2022 fir Heckantrieb.

1 SCR-Tank

2 Kraftstofftank

Das SCR System bestehend aus SCR-Tank- Leitung- Dosierventil bildet eine abgestimmte elektrisch-hydraulische Einheit. Die Position des
SCR-Tanks, der beheizten Dosierleitung und ihre relative Lage zum Fahrzeug darf nicht verdndert werden (siehe Kapitel 7.3.2
,Abgasanlage”). Sollte fiir den Auf-, Aus- oder Umbau dennoch eine Anderung der Abgasanlage mit SCR-System erforderlich sein, kann
dies zulassungsrelevante Auswirkungen haben. Bitte kontaktieren Sie die Aufbauherstellerbetreuung im Vorfeld zu lhrem Umbauumfang,

damit Sie beraten werden konnen.

Information

Weitere Informationen und Sicherheitshinweise zum SCR
System finden Sie in der Bedienungsanleitung lhres
Fahrzeugs und in den Reparaturleitlinien der Volkswagen
AG im Internet:

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG
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4 Technische Grenzwerte bei der Planung

4.5 Grenzwerte Motorperipherie / Antriebstrang

4.5.1 Anderungen Motor / Triebstrangteile /Abgasanlage

—  Anderungen an der Motorluftansaugung sind zu unterlassen.

—  Anderungen der Gelenkwellenldngen sind von einem fiir Gelenkwellenbau qualifizierten Unternehmen durchzufiithren.

—  Nachtréagliche Losungen zur Motor-Drehzahlregelung neben der als Sonderausstattung erhaltlichen sind nicht méglich.

—  Anderungen an der Abgasanlage, insbesondere im Bereich der Komponenten zur Abgasnachbehandlung (Dieselpartikelfilter,

Katalysator, Lambdasonde etc.) sind zu unterlassen. (siehe Kapitel 4.4 ,,SCR System*)

4.5.2 Motorkiihlung

Anderungen am Kiihlsystem (Kiihler, Kiihlergrill, Luftkanéle usw.) sind zu unterlassen (siehe Kapitel 7.3.3 ,Kiihlung Motor*).

Die Querschnittflachen der Kiihllufteinlassflachen sind freizuhalten.
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4.6 Grenzwerte Interieur

4.6.1 Anderungen im Bereich der Airbags und Gurtstraffer

Anderungen an der Airbaganlage sowie der Gurtstraffer-

anlage sind zu unterlassen.

Anderungen oder unsachgemaR durchgefiihrte Arbeiten an
einem Ruckhaltesystem (Sicherheitsgurt und
Sicherheitsgurtverankerungen, Gurtstraffer oder Airbag)
oder dessen Verkabelung konnen dazu fiihren, dass die
Rickhaltesysteme nicht mehr bestimmungsgemafR
funktionieren. Das bedeutet, dass zum Beispiel Airbags oder
Gurtstraffer ungewollt aktiviert werden oder bei Unfallen
ausfallen, obwohl die zur Auslésung notwendige

Verzogerung gegeben ist.

—  Anderungen an und im Bereich von Airbagkomponenten und Airbagsensorik sind zu unterlassen.
— Nachtragliches Verandern des Dachhimmels oder dessen Befestigung ist bei Ausstattung mit Windowbag zu unterlassen.
— Der Innenausbau ist so zu gestalten, dass die Airbagentfaltungsbereiche uneingeschrankt bestehen bleiben

(siehe Kapitel 7.4.2 ,Sicherheitsausstattung”).

—  Anderungen im Bereich des Airbagsteuergerites sind zu unterlassen (siehe Kapitel 7.4.2.1 , Airbag-Steuergerat und Sensoren®).

Weitere Informationen erhalten Sie unter ,,Anderungen am Grundfahrzeug" (siehe Kapitel 7.4.2 ,Sicherheitsausstattung*).
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4 Technische Grenzwerte bei der Planung

4.7 Grenzwerte Elektrik / Elektronik

Siehe hierzu Kapitel 6 ,Elektrik / Elektronik”.

4.7.1 Fahrzeugbegrenzungs- und Seitenmarkierungsleuchten

Bitte beachten Sie, dass beim komplettierten (umgebauten) Fahrzeug die Anbauvorschriften und —MaRe aller lichttechnischen
Einrichtungen gemall UNECE -R48 einzuhalten sind (siehe nachfolgende Tabelle).
Hiernach sind fir Fahrzeuge (iber 2,10 m Breite Umrissleuchten Begrenzungsleuchten und fiir Fahrzeuge tiber 6,00 m Lange

Seitenmarkierungsleuchten vorgeschrieben.

Fur alle Fahrzeugtypen gilt:

ECE-Regelung Beleuchtungseinrichtung Fahrzeugabmessungen Bemerkung

UNECE-R 48, 6.13 Umrissleuchten Zulassig fur Fahrzeuge mit einer Gilt fur alle Fahrzeuge.
Breite 2 1800 mm und < 2100 mm

Vorgeschrieben fur Fahrzeuge mit

einer Breite > 2100 mm

UNECE-R 48, 6.18 Seitenmarkierungsleuchten Vorgeschrieben fir Fahrzeuge mit Zulassig fur andere Fahrzeuge.

einer Lange > 6000 mm

4.7.2 Nachtraglicher Einbau elektrischer Gerate

Alle verbauten elektrischen Gerate missen nach der UNECE-Regelung UNECE-R 10 gepriift und mit einem E-Kennzeichen versehen sein.

4.7.3 Mobile Kommunikationssysteme

1. Mobilfunkgerate

Handelsiibliche Mobilfunkgerate diirfen im Fahrzeug-Innenraum betrieben werden. Bei einem Einsatz sind die jeweiligen nationalen
Bestimmungen zu den Sendeleistungen zu beachten. Informationen zu den Funkbereichen konnen der jeweils aktuellen,
fahrzeugbezogenen Herstellererkldrung entnommen werden.

Flr eine optimale Sende- und Empfangsleistung des Mobilfunkgerats und zur Anbindung an auRerhalb des Fahrzeuges liegende
Funknetze wird ein Einbausatz mit AuRenantenne empfohlen. Ab Werk steht Ihnen flr das Mobiltelefon die entsprechende Schnittstelle

als Sonderausstattung zur Verfugung.

2. Mobilfunkgerdte fiir Behorden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben
Funkgerate entsprechend den technischen Richtlinien der Behérden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben diirfen mit

entsprechendem Einbausatz (gemaR fahrzeug-spezifischer Herstellererklarung) in die Fahrzeuge eingebaut und betrieben werden.

Information

Weitere Informationen zum Betrieb von Mobilfunkgeraten
finden in der ,Fahrzeugspezifischen Herstellererklarung” fur

den Crafter.

Diese ist hinterlegt auf dem Aufbauhersteller-Portal der
Volkswagen AG unter der Rubrik:

»Technische Zusatzinformation“*.

*Registrierung erforderlich!
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4.7.4 CAN-BUS

Eingriffe in den CAN-BUS und die angeschlossenen

Komponenten sind unzulassig.

Der CAN-BUS darf aufgrund der Vernetzung und der
internen Uberwachung von Verbrauchern nicht verdndert
werden (z. B. durch Unterbrechen, Verlangern oder
»Anzapfen" sowie Lesen und Schreiben). Jegliche Anderung
am Kabelstrang bezlglich Lange, Querschnitt oder
Widerstand kann zu Ausféllen von sicherheitsrelevanten

Bauteilen oder zu KomforteinbuBen fliihren.

4 Technische Grenzwerte bei der Planung

Uber die OBD-Diagnosesteckdose (SAE 1962) ist eine interne und externe Fahrzeugdiagnose méglich. Jedes Steuergerat ist

eigendiagnosefahig und verfugt Gber einen Fehlerspeicher.

Die Kommunikation mit dem Steuergerat kann mit ODIS (Offboard Diagnostic Information System) und der dafiir entwickelten Software

erfolgen.

Der Aufbauhersteller kann die open CAN-Bus-Schnittstellen an
dem KFG nutzen, um mit dem BUS System des
Basisfahrzeuges vordefinierte Daten auszu-tauschen (CIA 447
bzw. J1939).

AuRerhalb dieser o. g. Schnittstellen und vordefinierten
Datensétze diirfen keine Daten mit dem internen BUS des
Basisfahrzeuges ausgetauscht werden. Dariber hinaus diirfen
an den o. g. CAN-BUS-Schnittstellen keine Online-
Schnittstellen angeschlossen werden (eine Online-
Schnittstelle ist eine Schnittstelle, die potenziell mit dem
Internet verbunden werden kann, wie z.B. *\WLAN, Bluetooth,
*NFC, *NAD u. w.).

Bei Nichtbeachtung muss der ABH gegebenenfalls eine
erneute Systemprifung nach UN ECE R 155 durchfiihren
lassen.

Um fremde Eingriffe in die Fahrzeugsteuerung zu verhindern,
setzen die Fahrzeughersteller (OEM) die UNECE Verordnungen
zu Cyber Security (CS) und Software Update Management
System (SUMS) kontinuierlich um.

Werden Fahrzeuge nach der Auslieferung durch den
Fahrzeughersteller vom ABH verandert oder erganzt, so sind
ebenfalls die Vorgaben aus den UNECE Verordnungen zu
beachten und umzusetzen.

*WLAN= Wireless Local Area Network,

*NFC= Near Field Communication (kontaktlose Dateniibertragung, die sich die Radio Frequenz Identification (RFID-) Technologie zu Nutze macht),

*NAD= Network Access Device (Telefonmodul)
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4.8 Grenzwerte Zusatzaggregate

Es sind ausschlieBlich die ab Werk angebotenen Zusatzaggregate, zum Beispiel zusatzlicher Klimakompressor und Zusatzgenerator, zu
verwenden.

Siehe hierzu Kapitel 7.5 , Zusatzaggregate”.
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4 Technische Grenzwerte bei der Planung

4.9 Grenzwerte Anbauten

—  Bei Fahrzeugen der Fahrzeugklasse N2 sind nach UNECE-R 73 seitliche Schutzvorrichtungen vorgeschrieben.
—  Eine separate Unterfahrschutzeinrichtung gemafl UNECE-R 58 ist notwendig, wenn die Bodenfreiheit am Heck des unbeladenen
Fahrzeugs in Teilabschnitten oder liber die gesamte Breite mehr als 550 mm betragt.
—  Fahrzeugklassen M und N1:
Der Bodenabstand muss innerhalb des Heckbereichs eingehalten werden, der maximal 450 mm vor der Fahrzeugriickseite endet.
—  Fahrzeugklasse N2:
Zusatzlich zu den geometrischen Kriterien muss die Unterfahrschutzeinrichtung hinsichtlich ihrer mechanischen
Widerstandseigenschaften geprift sein
—  Angaben zur maximal zuldssigen Hublast finden Sie im Kapitel 7.7.3 ,,Befestigung Ladebordwand"”. Eine Befestigung gemaR Kapitel

7.7 ,Ladebordwand” ist hierbei Voraussetzung.
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4.10 Grenzwerte Aufbau

O

Siehe hierzu Kapitel 8 ,Branchenspezifische Umbauten”.

Der Serientankdeckel darf nicht demontiert oder mit einem
,blockbildenden” Teil abgedeckt werden (siehe Kapitel 8.12

,Reisemobile”).

Der Mindestabstand zwischen Fahrerhaus und separatem

Aufbau muss > 50 mm sein.

Der Mindestabstand zwischen Tirhinterkante und
integriertem Aufbau muss >20 mm sein. Sonst kann es im
Falle eines Unfalls zum Kontakt zwischen Tirhinterkante

und Aufbau und im Extremfall zum Blockieren der Tir

kommen.

min. 20mm

Mindestabstand zwischen Tiirhinterkante und integriertem Aufbau
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Die Unfallverhiitungsvorschriften sind bei Arbeiten am

Fahrzeug einzuhalten.

Die landerspezifischen Richtlinien und Gesetze sind zu

beachten.
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5 Schadenverhiitung

5.1 Bremsschlduche / Kabel und Leitungen

Vor dem SchweilRen, Bohren, Schleifen und Arbeiten mit Trennscheiben sind Kunststoffleitungen, Bremsschlduche und Bremsseile

abzudecken und, wenn notwendig, auszubauen.

Nach Montage von Druckluftleitungen und hydraulischen Leitungen ist die Anlage auf Druckverlust und Dichtheit zu priifen.
An Bremsschlduchen dirfen keine anderen Leitungen mitbefestigt werden.

Leitungen sind vor Hitzeeinwirkung durch entsprechende Isolierung zu schitzen.

Durch unsachgemaR ausgefiihrte Arbeiten an
Bremsschlauchen und Kabeln kann deren Funktion
beeintrachtigt werden. Dies kann zum Ausfall von

Komponenten oder sicherheitsrelevanten Bauteilen fihren.
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5.2 SchweiRarbeiten

SchweiRen im Bereich der Riickhaltesysteme (Airbag
oder Gurte) kann dazu fiihren, dass diese Systeme nicht
mehr bestimmungsgemal funktionieren. Schweilen im

Bereich der Riickhaltesysteme ist deshalb zu unterlassen.

UnsachgemaR durchgefiihrte Schweiarbeiten konnen zum
Ausfall von sicherheitsrelevanten Bauteilen und damit zu
Unfallen fiihren. Daher missen im Zusammenhang mit
Schweilarbeiten, die in den folgenden Punkten

aufgefuihrten SicherheitsmaRnahmen, beachtet werden.

—  SchweiRarbeiten am Fahrgestell diirfen nur durch Fachpersonal ausgefiihrt werden.

—  Vor SchweiRarbeiten sind Komponenten, in denen sich feuer- oder explosionsgefahrliche Gase befinden kénnen, z.B.
Kraftstoffanlage, auszubauen oder mit einer feuerfesten Decke vor Funkenflug zu schiitzen. Gasbehalter, die durch Funkenflug bei
SchweiRarbeiten beschadigt wurden, sind auszutauschen.

—  Vor SchweiRarbeiten im Bereich von Sicherheitsgurten, Airbagsensoren bzw. Airbag-Steuergerat missen die Bauteile fiir die Dauer
der Arbeiten ausgebaut werden. Wichtige Informationen zu Umgang, Beférderung und Lagerung von Airbag-einheiten finden Sie
unter Kapitel 7.4 ,,Interieur”.

—  Vor SchweiRarbeiten missen Federn und Federbalge gegen Schweilperlen abgedeckt werden. Federn durfen nicht mit
SchweiRelektroden oder SchweilRzangen berihrt werden.

—  Nicht geschweil’t werden darf an Aggregaten wie Motor, Getriebe, Achsen.

—  Plus- und Minusklemmen der Batterien sind abzunehmen und abzudecken.

— Die Masseklemme des Schweilgerats ist direkt mit dem zu schweiRenden Teil zu verbinden. Die Masseklemme darf nicht mit
Aggregaten wie Motor, Getriebe, Achsen verbunden werden.

—  Gehduse elektronischer Bauteile (z. B. Steuergerate) und elektrische Leitungen dirfen nicht mit der SchweiRelektrode oder
Masseklemme des SchweiRgerats beriihrt werden.

—  Die Elektroden dirfen nur mit Gleichstrom tber den Pluspol verschweit werden. Geschweif$t wird grundsatzlich von unten nach
oben.

—  Die Stromstarke darf maximal 40 A pro mm Elektrodendurchmesser betragen.

—  Nur gut ausgetrocknete Elektroden (Durchmesser 2,5 mm) mit kalkbasischer Umhiillung verwenden.

—  Schutzgas-Schweillen ist zuldssig.

—  Es durfen nur SchweiBdrahte von einer Starke zwischen 1mm und 1,2 mm verwendet werden.

—  Der SchweiBwerkstoff muss mindestens die gleiche Streckgrenze und Zugfestigkeit wie der zu schweilende Werkstoff haben.

—  Lochschweiflung ist nur in den senkrechten Stegen des Rahmenlangstréagers zuldssig.

Um eine Kerbwirkung durch SchweiReinbrdande zu verhindern, sind SchweiBnahte zu verschleifen und durch Winkelprofile zu
verstarken.

—  SchweiRnahte in Biegeradien sind zu vermeiden.

—  Der Abstand von SchweilRndhten zu AuRenkanten muss mindestens 15 mm betragen.
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Information

Weitere Informationen zu Schweilarbeiten sind den
Kapiteln 3.7 ,,Schraub-, Schweil8- und Klebearbeiten”,

7 ,Anderungen am Grundfahrzeug®,

7.2.1 ,Allgemeines Rohbau/Karosserie” und der ,Elek-
tronischen Reparatur und Werkstatt Information" (erWin)*

der Volkswagen AG zu entnehmen.

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG
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5.3 KorrosionsschutzmafRnahmen

Nach Um- und Einbaumanahmen am Fahrzeug mussen Oberflachen- und Korrosionsschutz an den betroffenen Stellen durchgefiihrt

werden.

Fir alle anfallenden Korrosionsschutz-MafRnahmen sind
ausschlieRlich die von Volkswagen gepriiften und

freigegebenen Konservierungsmittel zu verwenden

5.3.1 MaRnahmen bei der Planung

Durch geeignete Materialauswahl und Gestaltung von Bauteilen sollte der Korrosionsschutz mit in die Planung und Konstruktion

einflieBen.

Information

Werden zwei unterschiedliche metallische Werkstoffe
durch einen Elektrolyten (z. B. Luftfeuchtigkeit) verbunden,
entsteht eine galvanische Verbindung. Es kommt zur
elektrochemischen Korrosion, wobei das unedlere Metall
beschadigt wird. Die elektrochemische Korrosion ist umso
groRer, je weiter die betroffenen Metalle in der
elektrochemischen Spannungsreihe auseinander liegen.
Deshalb muss durch entsprechende Behandlung der
Bauteile oder Isolierungen die elektrochemische Korrosion
verhindert oder durch geeignete Materialauswahl

geringgehalten werden.
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Vermeidung von Kontaktkorrosion durch elektrische Isolierungen

Vermeidung von Kontaktkorrosion

1 Isolierende Unterlegscheibe

2 Isolierende Muffe

Durch den Einsatz von elektrischen Isolierungen wie Unterlegscheiben, Muffen oder Hilsen kann Kontaktkorrosion vermieden werden.

SchweiRarbeiten an unzuganglichen Hohlraumen sind zu vermeiden.

5.3.2 MaBnahmen durch Bauteilgestaltung

Durch konstruktive MalRnahmen, besonders bei der Auslegung von Verbindungen zwischen gleichen oder unterschiedlichen Materialien,
kann Korrosionsschutz betrieben werden:

Ecken, Kanten sowie Sicken und Falze beinhalten die Gefahr der Ablagerung von Schmutz und Feuchtigkeit.

Durch den Einsatz von geneigten Flachen, Ablaufen und durch Vermeidung von Spalten an Bauteilverbindungen kann bereits konstruktiv

der Korrosion entgegengewirkt werden.
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Konstruktiv bedingte Spalten an SchweiBverbindungen und ihre Vermeidung

Ausfihrungsbeispiele SchweiRverbindungen

A = glinstig B = unglinstig

(durchgeschweift) (Spalte)

5.3.3 MaRnahmen durch Beschichtungen

Durch das Aufbringen von Schutzschichten (z. B. Galvanisieren, Lackieren oder Zink- Auftrag per Flamme), wird das Fahrzeug gegen

Korrosion geschuitzt (siehe Kapitel 5.4 ,Lackierarbeiten / Konservierarbeiten®).

5.3.4 Nach allen Arbeiten am Fahrzeug

—  Bohrspane entfernen

— Kanten entgraten

—  Verbrannte Lacke entfernen und Oberflachen fir die Lackierung griindlich vorbereiten
—  Alle blanken Teile grundieren und lackieren

—  Hohlrdume mit Wachskonservierungsmittel konservieren

—  KorrosionsschutzmaBnahmen an Unterboden und Rahmenteilen ausfiihren
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5.4 Lackierarbeiten / Konservierarbeiten

Fir die Lacktrocknung darf die Objekttemperatur maximal
60 °C und die Trocknungszeit 30 min betragen. Bei h6heren
Temperaturen kann es zu Schaden der Steuergerate oder

anderer Komponenten kommen.

5 Schadenverhiitung

Eine durch den Aufbauhersteller beschadigte Lackierung oder Konservierung ist vom Aufbauhersteller wieder instand zu setzen.

Dabei ist zu beachten:

— Die Qualitdtsanforderungen von Volkswagen fiir Erstlackierung und Reparaturlackierung sind einzuhalten.

—  Fur alle anfallenden Lackier- und Konservierarbeiten sind ausschlieRlich die von Volkswagen gepriften und freigegebenen oder

gleich geeigneten Materialien zu verwenden.

— Die werkseitig vorgegebenen Schichtstarken der einzelnen Lackschichten sind vom Aufbauhersteller einzuhalten.

—  Bei Uberlackierung muss die Lackvertréglichkeit gegeben sein.

Information

Die werkseitig verwendeten Lackmaterialien,
Schichtstarken und Volkswagen Farbnummern kénnen bei

jedem Volkswagen Kundendienst erfragt werden.

Vor dem Lackieren sind folgende Bereiche abzudecken:

—  Scheibenbremsen

—  Bremsschlduche

—  Ubersetzereinheit der Feststellbremse

—  Anlageflachen zwischen Scheibenrdadern und Radnaben
—  Anlageflachen der Radmuttern / Radschrauben

—  Bremsflussigkeitsbehalter

—  Entlufter an Getriebe, Achsen usw.

—  Dichtungsflachen

—  Fenster

—  Tirschlésser

—  Tirfeststeller in den Scharnieren der Heckdrehtiir

—  Turfeststeller und Offnungsbegrenzer in den mittleren Laufschienen
— Laufflachen in den Laufschienen der Schiebetiiren

—  Bewegliche Teile der Schiebetiirlaufwagen

—  Airbags und Sicherheitsgurte

—  Sensoren zur Umfeldwahrnehmung (siehe Kapitel 6.8 ,,Fahrerassistenzsysteme*)

Information

Weitere Informationen zu Lackier- und Konservierarbeiten
stehen lhnen im , Lackleitfaden" unter
https://erwin.volkswagen.de/

zur Verfugung.
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5 Schadenverhiitung

5.5 An- und Abschleppen

Lesen Sie vor dem An- beziehungsweise Abschleppen das
Kapitel ,,Abschleppen” in der ausfiihrlichen
Bedienungsanleitung (siehe Kapitel 2.1.5

»,Bedienungsanleitung Online”).
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5 Schadenverhiitung

5.6 Lagerung und Auslieferung des Fahrzeugs

5.6.1 Lagerung
Um Schaden bei der Lagerung von Fahrzeugen zu vermeiden, empfehlen wir, diese nach Herstellerangaben zu warten und zu

lagern.

5.6.2 Auslieferung

Um Schaden am Fahrzeug zu vermeiden und eventuell vorhandene zu beheben, empfehlen wir das Fahrzeug vor der Auslieferung auf

seine vollstandige Funktion und seinen einwandfreien Zustand zu tberprifen.
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6 Elektrik / Elektronik

6 Elektrik / Elektronik

6.1 Allgemeine Hinweise

Durch unsachgemaRe Eingriffe an elektronischen Bauteilen
und deren Software kdnnen diese nicht mehr
bestimmungsgemaR funktionieren. Wegen der Vernetzung
der Elektronik kénnen dabei auch Systeme betroffen sein,

die nicht geandert wurden.

Funktionsstérungen der Elektronik konnen die

Betriebssicherheit Ihres Fahrzeugs erheblich gefahrden.

Lassen Sie Arbeiten oder Veranderungen an elektronischen
Bauteilen von einer qualifizierten Fachwerkstatt
durchfiihren, welche die notwendigen Fachkenntnisse und
Werkzeuge zur Durchfiihrung der erforderlichen Arbeiten

hat.

Volkswagen empfiehlt Ihnen hierfiir einen Volkswagen
Kundendienst. Insbesondere bei Arbeiten an
sicherheitsrelevanten Systemen ist der Service durch eine

qualifizierte Fachwerkstatt unerlasslich.

Einige Sicherheitssysteme funktionieren nur bei laufendem
Motor. Schalten Sie daher beim Fahren den Motor nicht

aus.

Bei Einbau zusatzlicher elektrischer Verbraucher ist eine
positive Gesamtladebilanz sicherzustellen (siehe Kapitel

6.4.9 ,Nachtraglicher Einbau elektrischer Gerate“).

Bei laufendem Motor durfen die Anschlussklemmen der

Batterien nicht gel6st oder abgenommen werden.

Batterien diirfen nur dann mit einem Schnell-Ladegerat
geladen werden, wenn die Plus- und Minusklemmen vom

Wagennetz abgeklemmt sind.

—  Elektrische und elektronische Komponenten missen die Prifanforderung gemaR I1SO 16750 erfiillen.

—  Beim Einbau zusatzlicher Batterien sind die Hinweise unter Kapitel 6.3 , Batterie” zu beachten.

—  Kabel, die in der Ndhe von Abgasanlagen verlegt werden, miissen hochtemperaturfest ummantelt sein (siehe Kapitel 7.1.3.2
,Leitungsverlegung”).

— Kabel mlssen so verlegt sein, dass keine Scheuerstellen entstehen (siehe Kapitel 7.1.3.2 ,, Leitungsverlegung”).

—  Vor langeren Standzeiten (> 20 Tage) sind die Batterien abzuklemmen. Bei Inbetriebnahme des Fahrzeugs ist auf ausreichenden
Ladezustand der Batterien zu achten.

— Die Bedienungsanleitung ist zu beachten (siehe Kapitel 2.1.5 , Bedienungsanleitung Online”).
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6 Elektrik / Elektronik

6.2 Elektromagnetische Vertraglichkeit (EMV)

Elektromagnetische Vertraglichkeit ist die Eigenschaft eines elektrischen Systems, sich in der Umgebung anderer Systeme bei

vollstandiger Funktion neutral zu verhalten. Dabei werden keine aktiven Systeme in der Umgebung gestort und umgekehrt kommt es

ebenfalls zu keiner Beeintrachtigung.

In Kfz-Bordnetzen treten durch die unterschiedlichen Verbraucher elektrische StérgroRen auf. Bei Volkswagen sind die ab Werk

verbauten elektrischen und elektronischen Komponenten auf ihre elektromagnetische Vertraglichkeit im Fahrzeug tberprift. Bei

nachtraglichen Verdnderungen kann es in Einzelféllen zu Komforteinschrankungen (z.B. Radiorauschen) kommen.

Bei der Nachristung elektrischer und elektronischer Systeme ist deren elektromagnetische Vertraglichkeit zu prifen und nachzuweisen.

Die Gerate missen eine Typgenehmigung nach der EU-Richtlinie 72/245/EWG in der aktuellen Fassung besitzen und mit dem

E-Kennzeichen versehen sein.

Folgende Normen/Vorschriften erteilen hierzu Auskunft:

CISPR 12
CISPR 25

DIN EN 55012
DIN EN 55025
I1SO 7637

I1SO 10605
ISO 11451
1SO 11452
MBN 10284
UNECE-R 10
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6.3 Batterie

Der Einbauort der Hauptbatterie befindet sich im Bodenbereich links, vor dem Fahrersitz.
Die Batteriekapazitaten betragen von 72 Ah bis 95 Ah als Nass-, 70Ah als EFB+* und 92 Ah als AGM**-Varianten.

PR-Nr. Benennung Batteriekapazitat Abmessungen Max. Gewicht
(Lange x Hohe x Breite) kgl
[mm]
J1D Nassbatterie fiir 2,0l Diesel (EA288) 72Ah / 380A 278x190x175 19,4
ohne Motor Start Stopp)
J1u Nassbatterie mit erhohter 95Ah / 450A 278x190x175 25

Batteriekapazitat fir 2,0l Diesel
(EA288) mit Motor Start Stopp

Jov EFB+* 70Ah / 420A 278x190x175 21

JOB AGM Vliesbatterie 92Ah / 520A 278x190x175 27,5

Einbaulage Hauptbatterie, FuBraum links

1 Hauptbatterie, Pfeil- Fahrtrichtung

Bei erh6htem Strombedarf bei Motorlauf ist ein verstarkter Generator mit verstarkter Batterie zu verwenden (PR-Nr. NY4).
Bei erh6htem Strombedarf bei Motorstillstand oder sehr hohem Strombedarf ist eine Zweitbatterie zu verwenden (siehe Kapitel 6.3.2

,Einbau Zweitbatterie”).

Information

Zur vereinfachten Stromabnahme von der Zweitbatterie
steht Ihnen ein Abnahmepunkt (Sicherungsdose) in der
Fahrersitzkiste zur Verfligung. Somit ist keine zusatzliche
Leitungsverlegung vom Fahrzeuginnenraum
(Aufbauherstellerverbraucher) zur Zweitbatterie im

Motorraum notwendig.

*EFB+: Enhanced Flooded Battery / verbesserte geflutete Batterie

**AGM: Absorbent-Glass-Mat-Battery

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien — Ausgabe Juni 2023 Der Crafter — Seite 100 von 424



6 Elektrik / Elektronik

Detail A: Sicherungshalter - Abnahmepunkt fir Zweitbatterie

Information

Weitere Informationen zu Sicherungen und

Sicherungsbelegungen finden Sie im Stromlaufplan Crafter
Blatt Nr.802/1-29 im Internet unter erWin* (Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

6.3.1 Nachtraglicher Einbau eines Batteriehauptschalters

Weitere Informationen zu Sonderausstattungen erhalten Sie bei Ihrem Volkswagen Kundendienst, der zustandigen Abteilung (siehe

Kapitel 2.1 ,,Produkt- und Fahrzeuginformationen fiir Aufbauhersteller” und Kapitel 3.9 ,,Sonderausstattungen®).

6.3.2 Einbau Zweitbatterie

6.3.2.1 Zweitbatterie allgemein

Die Verwendung von unterschiedlichen elektrischen Verbrauchern erfordert die Verwendung einer Zweitbatterie in kommerziellen

Fahrzeugen, wie z.B.:

Polizei und Behérdenfahrzeuge
Krankenwagen und Notarztfahrzeuge
Hubsteiger

Lieferfahrzeuge mit Ladebordwand
Werkstattwagen

Camping-Fahrzeug

Um die angeschlossenen elektrischen Verbraucher sicher und zuverlissig betreiben zu kénnen, ist eine Uberwachung der Zweitbatterie

sowie eine Steuerung ihrer Ladung notwendig.
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Batterie ohne Zweitbatterieliberwachung:

Eine Uberwachung der Zweitbatterie durch den ABH ist erforderlich.

Es besteht keine Moglichkeit auf die Spannungsversorgung wahrend des Motorlaufes Einfluss zu nehmen, um die Zweitbatterie

bedarfsgerecht zu laden und die ABH Umfange optimal zu versorgen. (Gilt fiir Euro 6 Fahrzeuge).

Vorteile von Batterien mit Zweitbatterieiberwachung gegeniiber Batterien ohne Zweitbatterieiberwachung:

Batterie mit Zweitbatterieliberwachung:

Steuerung der Versorgung / Zweitbatterieladung ist abhangig von Zweitbatterieladezustand
(Generatorspannung, Leerlaufdrehzahlanhebung, Motor Start Stopp Veto)

Intelligente Fremdladungssteuerung

(Ladung beider Batterien Uber ein Ladegerat moglich durch SchlieRen des Batterietrennrelais)
Automatisches Nachladen der Startbatterie aus der Zweitbatterie iber das Trennrelais, wenn die Starterbatterie einen sehr geringen
Ladezustand aufweist (bis zu 3x je Standphase)

Informationen Gber Starter- und Zweitbatterieladezustand an Aufbausystem

(Warn- und Abschaltstufen im KFG*** Signalpool)

Einflussnahme durch den Kunden auf die Batterieladung moglich

(maximale Generatorspannung fiir einen Fahrzyklus anwahlbar durch nachtréglich Verbau eines Ladetasters)
Betrieb von Zusatzumfangen an Zweitbatterie moglich

(Luftstandheizung und Zweitgenerator ab Werk, 230Volt Wechselrichter moglich)

Mit Hilfe des KFG*** und seiner freiprogrammierbaren

Schnittstelle besteht die technische Maglichkeit, das
Motor-Start-Stopp-System dauerhaft zu deaktivieren, sowie
die Bremsenergieriickgewinnung dauerhaft einzuschranken
oder dauerhaft eine erhohte Leerlaufdrehzahl zu bewirken.
Eine solche Deaktivierung sowie Drehzahlbeeinflussung
wiurde allerdings dazu fiihren, dass in dieser Weise
modifizierte Fahrzeuge nicht mehr die Eigenschaften
aufweisen, die in der Typgenehmigung ausgewiesen sind
und deren Vorliegen in der Ubereinstimmungserklarung fiir
das konkrete Fahrzeug beurkundet werden. So erfolgte die
Ermittlung der Co2 Werte zum Beispiel unter Nutzung der
Start-Stopp-Funktion sowie der
Bremsenergiertickgewinnung. Waren diese Funktionen
indes nicht vorhanden, so wiirden sich andere, d.h. héhere
Co2-Werte ergeben, was u.a. Auswirkungen auf die Kfz-
Steuer hatte. Deshalb ist eine vollstéandige Deaktivierung
der Start Stopp Funktionen sowie der
Bremsenergiertickgewinnung unzuldssig und hat somit zu

unterbleiben.

Alle im Fahrzeug nachtraglich verbauten Verbraucher
mssen fir den Fahrbetrieb abschaltbar angeschlossen
werden. Im Fahrbetrieb dauerhaft ,bestromte”

Verbraucher erhéhen die Co2 Emission des Fahrzeugs.
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Die 2.Batterie (PR-Nr. 8FB) unterliegt keiner Uberwachung,
das Energiemanagement (Batterieladung) wird von der
verflugbaren Kapazitat (State of Charge) der Startbatterie
gesteuert. Bei Euro 6 Fahrzeugen wird die Zweitbatterie aus
Effizienzgriinden in einem optimalen Ladezustand
betrieben. Daher steht der vollstandige Ladungsinhalt nicht

immer zur Verfligung.

Eine Tiefentladung der Batterie ist zu vermeiden.
Andernfalls kann es zur dauerhaften Schadigung der

Batterie kommen.

Die Batterie-Spannung unbelastet muss gréer 12,25 V

sein.

Die Batterie-Spannung darf bei Belastung nicht unter 11,9 V
fallen. Ggf. ist eine Ruhephase (Verbraucher aus)

einzulegen, bis die Ruhespannung auf 12,25 Volt steigt.

6 Elektrik / Elektronik

Wir empfehlen lhnen die Zweitbatterie ab Werk zu bestellen, da hier in Verbindung mit dem KFG*** eine Zweitbatterieliberwachung

moglich ist (8FK, 8FE, 8FH). Bei der Zweitbatterieliberwachung wird die Generatorspannung dem Ladezustand der Zweitbatterie

angepasst.

An den Zweitbatterien mit den PR NR. 8FD, 8FK, 8FB, 8FE konnen bis zu 60A dauerhaft und 190A kurzzeitig (bis zu 15 Minuten)

entnommen werden und mit den PR NR. 8FG, 8FH konnen bis zu 200A dauerhaft und 250A kurzzeitig (bis zu 15 Minuten) entnommen

werden. (siehe Tabelle Ubersicht Zweitbatterie!)
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PR.- Benennung Batteriekapazitat Stromentnahme Stroment- Abmessungen Max. Gewicht
Nr. dauerhaft nahme (Ldnge x Hohe x kgl
Kurzfristig Breite)
(max. 15 Min.) [mm]
8FD Zweitbatterie nass 95Ah 450A 60A 190A 353x190x175 25
8FK Zweitbatterie nass, mit 95Ah 450A 60A 190A 353x190x175 25
Zweitbatterie
Uberwachung
8FB Zweitbatterie 92Ah 520A, AGM 60A 190A 353x190x175 27,5
zyklenfest
8FE Zweitbatterie 92Ah 520A, AGM 60A 190A 353x190x175 27,5
zyklenfest mit
Zweitbatterie
Uberwachung
8FG | Zweitbatterie 92Ah 520A, AGM 200A 250A 353x190x175 27,5
zyklenfest mit
leistungsstarkem
Trennrelais
8FH | Zweitbatterie 92Ah 520A, AGM 200A 250A 353x190x175 27,5

zyklenfest mit
leistungsstarkem
Trennrelais und
Zweitbatterie

Uberwachung

***KFG: Kundenspezifisches Funktionssteuergerat, siehe hierzu auch Kapitel 6.4.3.
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6.3.2.2 Parametrisierte* Reaktionen beim Erreichen bestimmter Zweitbatterie Ladezustiande bei Zweitbatterieliberwachung

o =S

Ladezustdnde Zweitbatterie

Zweitbatterie mit Dauerverbraucher bis 60A (8FE / 8FK) und bis 200A (8FH):

Ladezustdnde Zweitbatteriezustand KFG*** Signalpool Fahrzeug Reaktion
1 Optimaler Ladezustand
la Grenze zwischen den Leichtes Nachladen nétig Generatorspannung 14V

Ladezusténden (1) und (2)

2 Verringerter Ladezustand Motor Start Stopp Verbot
Leerlaufdrehzahlanhebung

Max. Generatorspannung**

2a Grenze zwischen den 1. Warnstufe
Nachladen nétig
Ladezustdnden (1) und (2)

3 Geringer Ladezustand 2. Warnstufe Meldung auf dem Display:
,Ladezustand der

Zweitbatterie zu gering”

3a Grenze zwischen den Ladezustand Abschaltstufe
(3) und (4)
4 Zu geringer Ladezustand Batterienutzung nur

eingeschrankt moglich

* Parameter sind je nach Kundenwunsch anpassbar.
** maximale Generatorspannung (und Leerlaufdrehzahlanhebung nur bei 8FH), kann durch Fahrerwunsch jederzeit angewéahlt werden bei nachtriglichem Verbau des Ladetasters am
KFG***

***KFG: Kundenspezifisches Funktionssteuergerét, siehe hierzu auch Kapitel 6.4.3.

Information

Die Warn und Abschaltstufen der Zweitbatterie hat keine
Auswirkung auf das Basis-Fahrzeug. Sie muss tiber Kunden
spezielle Bedatung am KFG fiir die angeschlossenen

Zusatzverbraucher verfiigbar gemacht werden.
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6.3.2.3 Intelligente Fremdladungssteuerung

Wenn bei abgestelltem Motor ein Ladegerat (3) an die Zweitbatterie (2) angeschlossen wird, erkennt das Energiemanagement im KFG*
(Kundenspezifisches Steuergerat) die Fremdladung und veranlasst nach einer Qualifizierungszeit das SchlieRen des Trennrelais (4). Das
Trennrelais schlieRt nicht bei sehr geringem Ladezustand der Zweitbatterie, auler die Startfahigkeit der Starterbatterie ist nicht gegeben.

In diesem Fall wird das Relais doch geschlossen und beide Batterien werden parallel geladen.

Das Relais 6ffnet sich sofort beim Einschalten der Ziindung (KL15) oder beim Anfordern eines Motorstarts (KL50), um einen Starterstrom

aus der Zweitbatterie zu vermeiden.

Sollte die Ziindung ohne Motorstart bei angeschlossenem Ladegerét eingeschaltet bleiben schlieBt sich das Trennrelais nach erneuter

Qualifizierungszeit wieder.

Es ist darauf zu achten, dass das verwendete Ladegerét in der Lage ist, zwei Batterien gleichzeitig zu laden. Leistungsfahigkeit von
mindestens 30A wird empfohlen. Bei der Verwendung eines Ladegerates mit zu geringer Leistung, oder bei langerer Erhaltungs-ladung
kann es zur Deaktivierung der automatischen Fremdladeerkennung fiir die aktuelle Standphase kommen. Daher empfehlen wir fiir ein

festverbautes Ladegerat den + 12V Steuereingang* , Ladegerat aktiv“ am KFG zu nutzen.

*siehe Kapitel 6.4.3: Kundenspezifisches Funktionssteuergeréat (KFG)

Information

Bei einem festverbauten Ladegerat mit dem am KFG
angeschlossenem Steuereingang , Ladegerat aktiv“, wird bei
einem dauerhaften Ladevorgang nach einer Woche das
Trennrelais zur Erstbatterie gedffnet, wenn keine weiteren
Fahrzeugaktivitaten erkannt werden. Fahrzeugaktivitaten
koénnen sein: z.B. Tur auf, KFG aktiv oder Stromverbrauch
an der 2. Batterie. Ist der Ladezustand der Erstbatterie zu
niedrig, oder wird eine Aktivitat erkannt, wird das geoffnete

Relais automatisch wieder geschlossen.

Prinzipdarstellung: Steuerung Fremdladung

1-Starterbatterie
2-Zweitbatterie
3-Ladegerat

4-Trennrelais
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Der Masseanschluss eines Ladegerates ist stets an einem

Massepunkt des Fahrzeuges anzuschlieRen.

*KFG: Kundenspezifisches Funktionssteuergerét, siehe hierzu auch Kapitel 6.4.3.

6.3.2.4 Zweitbatterie nachriisten

Einbaulage Zweitbatterie , Motorraum Fahrtrichtung links

Auf der original Batteriekonsole (Motorraum links) ist die Batterie mit KastengroRe H6 bis H8 montierbar.

Der Anschluss einer Zweitbatterie an das Fahrzeugbordnetz muss Uber ein geeignetes Trennrelais und eine entsprechende Sicherung
erfolgen. Wird die Zweitbatterie im Fahrgastraum untergebracht, muss eine ausreichend dimensionierte Entliiftung durch einen
Zentralentgasungsschlauch ins Freie erfolgen.

Die Zweitbatterie ist ausschlieRlich fiir Zusatzverbraucher wie Standheizung und ABH Verbraucher (z.B. Vorristung Ladebordwand,

Dreiseitenkipper) bestimmt.

Bei Einbau von Zweitbatterien ist darauf zu achten, dass
dies nur in Verbindung mit einem Batterietrennrelais

erfolgen darf.

Die Zweitbatterie darf nur fiir ihre bestimmten zusatzlichen
Verbraucher verwendet werden. Zusatzliche Verbraucher
konnen sein: z.B. Kiihlaggregate, Standheizungen etc. Wenn
eine Zweitbatterie im Fahrgastraum untergebracht wird,

muss fur eine ausreichende Entliiftung gesorgt werden.

Bei nachtraglichem Einbau einer zyklenfesten Zweitbatterie

ist auch eine zyklenfeste Starterbatterie zu verwenden.
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6.3.2.5 Weitere Zusatzbatterien

Bei der Verwendung von einer oder mehreren
Zweitbatterien, muss eine positive Gesamtladebilanz durch
die Auswabhl eines geeigneten, groBen Generators

sichergestellt werden (NY3).

Fiir den nachtraglichen Einbau weiterer Zusatzbatterien ist
eine Unbedenklichkeitsbescheinigung der zustandigen
Abteilung (siehe Kapitel 2.2 , Aufbaurichtlinien, Beratung*)

notwendig.

6.3.2.6 Umriistung auf 2. oder 2. und 3. Li-lonen Batteriesystem

Voraussetzungen fir die Umrlstung auf ein Li-lonen (LiFePo4) * Batteriesystem:

—  Uberwachte 2. Batterie PR-Nr. 8FE oder 8FH.

—  Nur beim KFG ab dem Softwarestand 0503 maglich.

— Austausch des Trennrelais gegen einen passenden DC/DC-Wandler, der fir ein Li-lonen-Batterie-System geeignet ist.
—  Deaktivierung der Fremdladungserkennung.

—  Anpassungen der Warn- und Abschaltstufen auf Li-lonen-Technik.

* Lithium Eisenphosphat Akkumulator

Da es zu einer thermischen Schadigung kommen kann, ist
der Einsatz einer Li-lonen Batterie im Motorraum nicht

gestattet.

Die einwandfreie Funktion des Batteriesystems ist nur mit
vernetzten Li-lonen Batterien moglich. Der Anschluss einer
unvernetzten Li-lonen Batterie (ohne Lade-manager), ist
nicht zuldssig und kann je nach Ladezu-stand zu tiberhdhten
Ladestromen und damit zur Schadigung der Batterien

fUhren.
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Information

Wird ein Li-lonen Batterie-System im Fahrzeug nach-
gerlistet, muss Uber die folgenden After Sales PR-Nr. ein
spezieller MaRnahmencode der Fahrzeugsteuerung

zugefligt werden.
a) #Fl Nachristung 2. Batterie (Li-lonen)

b)  #FF Nachrustung 2. und 3. Batterie (Li-lonen)

Die PR Nr. konnen Uber den Volkswagen Nutzfahrzeug
Partner oder direkt tiber das Volkswagen Nutzfahrzeug
Service Center (NSC.Convert@volkswagen.de) beantragt

werden.

Bei vernetzten Batterien kann die entnehmbare Ladung der
Zusatzbatterien Uber eine zusatzliche Anzeige dar-gestellt

werden.

Fir weitere Informationen zu geeigneten vernetzten Li-
lonen Batterie-Systemen nehmen Sie bitte Kontakt zu
Volkswagen Nutzfahrzeuge auf (siehe Kapitel 2.1.1 , Kontakt
Deutschland” und Kapitel 2.1.2 , Kontakt International®).

6.3.3 Wartung und Lagerung Batterie

6 Elektrik / Elektronik

Batterien mussen - auch in ausgebautem Zustand - regelmaRig auf Spannungsabfall (Selbstentladung) Gberpriift werden. Bei

wartungsarmen Batterien entfallt nur die Kontrolle des Flussigkeitsstands. (siehe Kapitel 2.6 ,,Empfehlungen zur Fahrzeuglagerung®)
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6.4 Schnittstellen

6.4.1 Elektrische Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge

Fiir Sonderfahrzeuge und Aufbauhersteller gibt es prinzipiell zwei Schnittstellen zur externen Nutzung:
1. Klemmleiste: Stecker mit ausgesuchten Bordnetzpotentialen (siehe hierzu auch Kapitel 6.4.2 , elektrische
Klemmleiste (1S1)“).

2. Kundenspezifisches Funktionssteuergerat (nachfolgend KFG genannt): Steuergerat mit Zugriff auf das CAN-Netzwerk des Fahrzeuges

Die Schnittstellen sind tiber die nachfolgenden Ausstattungsnummern (PR-Nummer) bestellbar:

PR-Nr. Beschreibung

IS0 Ohne Schnittstelle fiir externe Nutzung (ohne elektrische Klemmleiste), Seriensetzung

IS1 Schnittstelle fir externe Nutzung (ohne KFG, mit elektrischer Klemmleiste - ohne Telefonvorbereitung)
P4 Elektrische Klemmleiste und Vorbereitung fiir KFG Basis oder Max

1) Verbauort:
Elektrische Klemmleiste: A Sdule BeifahrerfuBraum
KFG: BeifahrerfuRraum hinter der Schalttafel
2) Stecker:
- Stecker elektrische Klemmleiste: 8 poliger Stecker: 1J0.972.784, 8 poliger Gegenstecker: 1J0.972.774
- Stecker KFG: 6 poliger Stecker blau: 4F0.972.706, 12 poliger Stecker weif: 7C0.973.712,
40 poliger Stecker schwarz: 4H0.906.231, 20 poliger Stecker schwarz: 8W0.972.420
- Stecker mit Gegenstecker sind bereits vorhanden.
3) Weitere Informationen:

Siehe erWin**, Stromlaufplan Abschnitt Nr.32/1und 32/2, Abschnitt Nr. 60/1 — 60/7 und Abschnitt Nr. 62/1 — 62/8.

1S2 Schnittstelle fiir externe Nutzung (KFG Basis mit ABH-Programmierung, mit elektrischer Klemmleiste — ohne Telematik
Vorbereitung)
1S3 Schnittstelle fiir externe Nutzung (KFG Basis mit ABH-Programmierung, mit elektrischer Klemmleiste — mit Telematik

Vorbereitung)

1S6 Schnittstelle fir externe Nutzung (KFG Basis ohne ABH Programmierung ohne elektrischer Klemmleiste — mit

Telematik Vorbereitung.)

IS7 Schnittstelle fir externe Nutzung (KFG Max WLAN, USB; Bluetooth mit ABH Programmierung mit elektrischer
Klemmleiste — ohne Telematik Vorbereitung.)

IS8 Schnittstelle fir externe Nutzung (KFG Max WLAN, USB; Bluetooth mit ABH Programmierung mit elektrischer
Klemmleiste — mit Telematik Vorbereitung.)

7B3 12 V Steckdose im Laderaum

7B5 Vorbereitung 230V Steckdose, ohne 12V Steckdosen im Laderaum

7B6 Vorbereitung 230V Steckdose mit Ladefunktion und 12V Steckdosen im Laderaum

7B7 Vorbereitung 230V Aussensteckdose, ohne 12V Steckdosen im Laderaum

973 230V Steckdose (300Watt), mit Ladefunktion, linke Sitzkiste, rechte Flanke nur fiir Linkslenker, Betrieb auch ohne

Motorlauf moglich (Stromabnahme bei ausgeschaltetem Motor ca. 10 Min. méglich)

1M5 Elektrik fur Anhangersteckdose (, Vorbereitung fiir Anhdangevorrichtung")

9H2 Elektrische Vorbereitung fir Dachblinkleuchten zusatzlich

1) Verbauort: Langstrager im Bereich Hinterachse
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2) Stecker:

- 2 poliger Stecker: 1J0.972.923 (Bauteil)

- 2 poliger Gegenstecker: 1J0.972.712 (Bordnetz)

3) Weitere Informationen: siehe erWin**, Stromlaufplan Abschnitt Nr.52/18.

9LX

Vorbereitung fir Rundumkennleuchten

1) Lieferumfang:

- Zwei Stecker im Dachbereich vorn rechts und links zum Anschluss von zwei Rundumkennleuchten
- Eine Vorrustung fiir einen Schalter rechts neben dem Lenkrad zur Bestlickung

- Auch der Einbau anderer Leuchten wie z. B. Balkenleuchten bei Sonderaufbauten sind méglich

- Verbau von LED-Leuchten maglich.

2) Stecker:

- 2 poliger Stecker: 380.972.712

- 2 poliger Gegenstecker: 1J0.971.972 oder 1H0.972.702.A oder 1K0.972.702

3) Weitere Informationen: siehe erWin**, Stromlaufplan Abschnitt Nr. 36/1 - 36/3.

Abnahmepunkt Sicherungsdose (in PR-Nr. 8FD/Zweitbatterie enthalten)

*Das bei diesen Optionen verbaute Funktionssteuergeréat (KFG) stellt die Funktionen der bestellten Optionen sicher und ist nicht weiter programmierbar. Bei Bedarf kann eine

Programmierfahigkeit nachtraglich ermoglicht werden, dadurch entstehen zusatzliche Kosten.

**Kkostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

Bei den Optionen IS1 bis IS8, IP3 und IP4 wird zusatzlich unterhalb des Lichtdrehschalters ein Tastenfeld zur Nachristung von Schaltern

verbaut. Je nach weiterer Ausstattung sind bis zu 6 Blindkappen verbaut (siehe auch Kapitel 6.4.8 ,,Bedienschalter).
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12 V -Steckdose (7B3)

Information

Da es sich bei der 230V Aussensteckdosen (PR-Nr. 7B5, 7B6
und 7B7) um Vorbereitungen handelt, obliegt es dem
Aufbauhersteller, die Finalisierung der 230V- Anlage nach
VDE 0100 durchzufiihren, inklusive der elektrischen
Prifung.
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6.4.2 Elektrische Klemmleiste (1S1)

Der Anschluss zusatzlicher elektrischer Nebenverbraucher muss tiber die ab Werk lieferbare Klemmleiste flir Nebenverbraucher (PR-Nr.
IS1) oder eine Zweitbatterie erfolgen (siehe Kapitel 6.3 ,Batterie”).
Die Klemmleiste incl. Gegenstecker ist hinter der unteren A-Saulen Verkleidung (in Fahrtrichtung vorne rechts) angebracht und hat zwei

Anschlisse. (2x 4 Potenziale Klemme 30 und Klemme 15).

Klemme 30 12V/25A

Klemme 15 12V/15A

Klemmleiste (IS1) hinter A-Sdulen-Verkleidung unten

6.4.3 Kundenspezifisches Funktionssteuergerat (KFG*)

Das Funktionssteuergerat ermoglicht die Vernetzung des Basisfahrzeuges mit dem Aufbau.

So kénnen fast 3.000 verschiedene Signale aus dem Basisfahrzeug bereitgestellt und bei Bedarf fur die Ansteuerung der
Aufbaufunktionen genutzt oder auch in Logikblocken verschaltet werden (freie Konfigurierbarkeit).

Je nach Ausstattungsumfang steht lhnen mit dem Funktionssteuergerat auch eine standardisierte Schnittstelle fiir die Anbindung eines

Telematiksystems und/oder sogar einer von Ihnen entwickelten Android App Gber WLAN / Bluetooth zur Verfugung.

Um das Funktionssteuergerat auf die individuellen Funktionsanforderungen von Aufbauherstellern/Kunden anzupassen, nutzen Sie bitte
folgende Beschreibung und die zusatzlichen Unterlagen und Anweisungen im Login Bereich des Aufbauherstellerportals unter Technische

Informationen/Der Crafter/Funktionssteuergerit.

1. Variante KFG* Basis (Kundenspezifisches Funktionssteuergerat 1):
—  Programmierbarkeit und Konfigurierbare Ein- und Ausgange (z.B. Drehzahlregelung)
—  ASIL-B Ready (funktionale Sicherheit I1SO 26262)

—  Uberwachung Zweitbatterie

2.Variante KFG* Max (Kundenspezifisches Funktionssteuergerat 2):

—  Programmierbarkeit und Konfigurierbare Ein- und Ausgange (z.B. Drehzahlregelung)
—  ASIL-B Ready (Funktionale Sicherheit 1ISO 26262)

—  Uberwachung Zweitbatterie

—  Anzeige von Fahrzeuginformationen & Steuerung der ABH-Funktionen Gber Smart Device via WLAN, Bluetooth, USB

Eingange digital 16
Eingange analog 8
Ausgange 24

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien — Ausgabe Juni 2023 Der Crafter — Seite 113 von 424



6 Elektrik / Elektronik

Information

Alle Ein- und Ausgange sind bis zu den jeweils

vorgeschriebenen NenngroRRen belastbar.

Entsprechende technische NenngroRen sind den

Technischen Kundenunterlagen des KFG* zu entnehmen.

Eine Uberlastung kann zur Beschadigung des Steuergerites

bis hin zur Zerstorung fuhren.

*KFG: Kundenspezifisches Funktionssteuergerat

Beim Einbau zusatzlicher elektrischer Verbraucher,
insbesondere bei werkseitig eingebauten
Sonderausstattungen, welche auf die Zweitbatterie
(Sicherungsdose in der Fahrersitzkiste) zugreifen, ist eine
positive Gesamtladebilanz durch den Aufbauhersteller

sicherzustellen.

Der sogenannte Aufbauhersteller-CAN* (auch J1939- bzw.
FMS**-CAN genannt) und der CAN open-CAN (auch Cia447
genannt) des KFG kann als externer CAN-Bus durch den
Aufbauhersteller (ABH) genutzt werden, um mit dem
Basisfahrzeug zu kommunizieren (um auf dem CAN zu

Lesen und teilweise auch zu Schreiben).

Um fremde Eingriffe in die Fahrzeugsteuerung zu
verhindern, setzten die Fahrzeughersteller (OEM) die
UNECE Verordnungen zu Cyber Security (CS) und Software
Update Management System (SUMS) schrittweise um.
Werden Fahrzeuge nach der Ausliefe-rung durch den
Fahrzeughersteller vom ABH verandert oder erganzt, so
sind ebenfalls die Vorgaben aus der UNECE Verordnungen

zu beachten und umzusetzen.

Zukunftig ist somit technisch sicherzustellen, dass keine
unzuldssigen Nachrichten durch externe Schnittstellen oder
online auf den jeweiligen Fahrzeug-CAN geschrieben
werden. Externe Nachrichten auf dem CAN kdnnen die

Fahrzeugsteuerung des Basisfahrzeuges beeinflussen.

Vom ABH ist dafiir zu sorgen, dass keine Online-
Steuergerate mit dem KFG verbunden werden dirfen, um

diese Gefahr zu minimieren.

CAN* Controller Area Network

FMS** fleet management System
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6.4.3.1 Einbaulage im Fahrzeug

Das Kundenspezifische Funktionssteuergerat (nachfolgend KFG genannt) ist an der Instrumententafel rechts hinter dem Handschuhfach
verbaut.

Die Steckeranschlisse sind von unten ohne Ausbau des Handschuhfachs zuganglich.

Einbaulage KFG an der Instrumententafel rechts
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6.4.3.2 Ubersicht Funktionen des Kundenspezifischen Funktionssteuergerites Basis

Abb.: Ansicht Kundenspezifische Funktionssteuergerat Basis

6 Elektrik / Elektronik

Mit dem Kundenspezifischen Funktionssteuergerat Basis konnen folgende Basisfunktionen u.a. mittels Konfiguration umgesetzt

werden:

Licht

—  Steuerung Serienfahrzeuginnenbeleuchtung
—  Unterdrickung Innenbeleuchtung

—  Anschluss zusatzlicher Innenbeleuchtung

—  Taxi Dachzeichen

— Taxialarm

—  Steuerung FahrzeugauRenbeleuchtung

—  Anschluss zusatzlicher AuBenbeleuchtung

Motor

—  Motorweiterlauf

—  Bedarfsgerechte Deaktivierung Motor-Start-Stopp *
—  Arbeitsdrehzahlregelung

—  Motor-Fern-Start-Stopp (nur bei Fahrzeugen mit Heckantrieb und verbautem Getriebenebenabtrieb)

—  Nebenantrieb

—  Geschwindigkeitsbegrenzung

SchlieBsysteme und Fenster

—  Turstatussignale
—  ZV-Statussignale

—  Fensterhebersteuerung

Energie

—  Generatorladekontrolle
—  Tiefenentladeschutz

—  Klemmenstatus

—  Batteriestatus

—  Uberwachung Zweitbatterie

Bedienung und Fahrerinformation

—  Schnittstelle zum Anzeige-Bedienteil

—  Steuerung Summer / Gong Kombiinstrument

*Zum Beispiel: Im aktiven Kuhlbetrieb bei Kiihlfahrzeugen oder bei mechanischen Arbeitsgeraten im Eingriff.

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien — Ausgabe Juni 2023

Der Crafter — Seite 116 von 424



6 Elektrik / Elektronik

Schnittstellen
—  ClA447
— 1939

Bitte beachten Sie: Die genannte Basisfunktionen sind ggf.
bereits Teil der ,Ab-Werk-Funktionen” und kénnen eine
gewdlnschte freie Konfiguration, aber auch bisher noch

unbelegte Ein- und Ausgange limitieren.

Bitte Informieren sich daher unbedingt vorab, ob lhre
gewtinschten KFG-Zusatzfunktionen (freie Konfiguration)

verfligbar und somit nutzbar sind!

Information

Die freie Konfiguration des Funktionssteuergerates (KFG)
nach Kundenwunsch kann tber die folgende E-Mail Adresse
angefragt werden:

config-

cs@volkswagen.demailto:nsc.convert@volkswagen.de
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6.4.3.3 Ubersicht Funktionen des Kundenspezifischen Funktionssteuergerites Max
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Abb.: Kundenspezifisches Funktionssteuergerdt Max

6 Elektrik / Elektronik

Zusatzlich zu den KFG Basisfunktionen sind mit dem Kundenspezifischen Funktionssteuergerdt Max die nachstehenden Funktionen

parametrisierbar:

—  Anzeige von Fahrzeuginformationen sowie Steuerung der ABH-Funktionen liber Smart Device in Verbindung mit WLAN, Bluetooth,

usB

Schnittstellen des KFG Max:
—  1x USB-Host
—  Wireless (WLAN, Bluetooth)

— Anschluss fur externe Antenne

Information

Die Technische Dokumentation KFG und weitere
Informationen zum Anfrage- und Bearbeitungsprozess sind
im CustomizedSolution Portal unter dem Meniipunkt:
Technische Informationen/Der Crafter/

Funktionssteuergerat bereitgestellt.

Die Konfiguration des Funktionssteuergerates (KFG) kann
Uber die folgende E-Mail Adresse angefragt werden:
config-

cs@volkswagen.demailto:nsc.convert@volkswagen.de
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6.4.3.4 Schnittstelle fiir Telematik-Steuergerat

Optional bietet Ihnen die Volkswagen AG eine Telematikvorbereitung und Flottenmanagement-Schnittstelle FMS
(PR-NR.: IP3/ 1S3/ 1S6/1S8) an.

Technik:
Die Telematik Schnittstelle ist, wenn bestellt, ab Werk aktiv und sendet mit 250 kBaud. Wenn Sie Telematik-Steuergerate mit einer

anderen Baudrate verwenden méchten, wenden Sie sich bitte an: config-cs@volkswagen.de

Unterstutzte Baudraten sind 150, 250, 500 kBaud.

Der Verbindungsstecker (12-polig) befindet sich auf Beifahrerseite hinter dem Handschuhfach vor dem KFG Steuergerat.

Siehe auch Kapitel 6.4.3.1 ,,Einbaulage im Fahrzeug®”.

Weitere Informationen zur Belegung des 12 poligen Steckers und den verfiigbaren CAN Nachrichten an der FMS Schnittstelle, erhalten

Sie bei der Aufbauherstellerbetreuung (Kontakt siehe Kapitel 2.1 ,,Produkt und Fahrzeuginformationen fir Aufbauhersteller).

Vorteile:

—  Fahrzeugherstellerunabhangige Schnittstelle fiir Telematik Systeme

—  Bereitstellung standardisierter Fahrzeugdaten schwerer Nutzfahrzeuge

—  Kompatibel zu allen géngigen Telematiksystemen im Mittel- bis GroRflotten-Segment

—  Problemlose Einbindung in vorhandene Telematikanwendungen und Flottenmanagementsysteme

—  Einfach Adaption an bestehende Systeme erhoht die Flexibilitdt und ermoglicht die Nutzung eines praferierten Telematikanbieters
—  Mit Hilfe der FMS kann z.B. das Fahrverhalten analysiert, ein elektronisches Fahrtenbuch gefiihrt oder der nachste Serviceaufenthalt

geplant werden.

6.4.4 CAN-BUS und Vernetzung

Eingriffe in den CAN-BUS und die angeschlossenen

Komponenten sind unzulassig.

Der CAN-BUS darf aufgrund der Vernetzung und der
internen Uberwachung von Verbrauchern nicht verandert
werden (z. B. durch Unterbrechen, Verlangern oder
,Anzapfen" sowie Lesen und Schreiben). Jegliche Anderung
am Kabelstrang bezlglich Lange, Querschnitt oder
Widerstand kann zu Ausféllen von sicherheitsrelevanten

Bauteilen oder zu KomforteinbuBen fiihren.

Weitere Information zum CAN-Bus entnehmen sie bitte dem Kapitel 4.7.4 ,,CAN-Bus“
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6.4.5 Elektrische Leitungen / Sicherungen

Bei notwendigen Verlegungsanderungen sind folgende Punkte zu beachten:

—  Das Uberqueren scharfer Kanten ist zu vermeiden.

—  Die Verlegung in zu engen Zwischenrdumen und in der Ndhe von beweglichen Teilen ist zu vermeiden.

—  An Bremsschlduchen und Bremsleitungen dirfen keine zusatzlichen Leitungen befestigt werden.

6 Elektrik / Elektronik

—  Zusatzliche Leitungen missen unter allen Betriebsbedingungen ausreichenden Abstand von Bremsschlauchen und Bremsleitungen

einhalten und dirfen diese auf keinen Fall beriihren oder an ihnen scheuern.

—  Es dirfen nur bleifreie PVC - ummantelte Kabel mit einer Isolierungs-Grenztemperatur > 105 °C verwendet werden.

—  Verbindungen sind fachgerecht und wasserdicht auszufihren.

— Die Leitung ist je nach abgenommener Stromstérke zu dimensionieren und durch Sicherungen zu schitzen.

Max. Dauerstromstarke [A]

Nennstrom der Schmelzsicherung [A]

Leitungsquerschnitt [mm?]

0-4 5% 0,35
4,1-8 10* 0,5
8,1-12 15* 1
12,1-16 20* 1,5
16,1-24 30* 2,5
24,1-32 40** 4
32,1-40 50** 6
40,1-80 100 10
80,1-100 125 16
100,1-140 175 25
140,1-180 225 35
180,1-240 300 50

* Form C; DIN 72581 Flachstecker

** Form E; DIN 72581 Flachstecker

6.4.6 Kabelverlangerung

Bei Kabelverlangerungen (z.B. im Zusammenhang mit einer Radstandsverlangerung) ist der gleiche oder ein héherer Kabelquer-schnitt zu

verwenden. Wir empfehlen den Einsatz von Leitungen nach DIN 72551 oder ISO 6722-3. Die Schutzwirkung von Sicherungselementen

darf nicht beeintrachtigt werden.

Alle Verbindungen sind fachgerecht und wasserdicht nach IP 69k (Hochdruckreinigerfest) auszufiihren.

Leitungen zu den ABS-Sensoren der Hinterachse dirfen um max. 2,7 m verlangert werden. Die zugefligten Leitungen sind zu jedem

Sensor mit einer Schlaglange von 40 ... 58 mm zu verdrillen.
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6.4.7 Zusatzliche Stromkreise

Werden zusatzliche Stromkreise verbaut, sind diese gegenliber dem Hauptstromkreis durch geeig